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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Vorderradaufhangung

Das Achseinstellungsmaf beschreibt die Winkelorien-
tierung der Rader und der Lenkachse.

Nachlauf, Sturz und Spur sind die drei wichtigsten
meBbaren Einstellungsparameter.

e Sturz und Spur beeinflussen Reifenverschlei3 und
Richtungsstabilitat.

® Der Nachlauf wirkt ohne Reifenverschlei3 auf die
Richtungsstabilitat.

e Diese Werte dndern sich, wenn das Fahrzeug im
beladenen Zustand gefahren wird. Daher geben
die Techn. Daten in diesem Abschnitt das stati-
sche Maf der Einstellung an, welche beim Fah-
ren des Fahrzeugs die giinstigen Betriebswerte
for Reifenverschiei3 und Richtungsstabilitat lie-
fert.

Vor dem Uberpriifen der Einstellung folgendes beach-
ten:

o Kein Fahrer/keine Insassen befinden sich im
Fahrzeug.

e Kraftstoff- und alle Flissigkeitsbehalter aufgefiilit.

e ReifengréBen entsprechend denVorschriften, Rei-
fendruck gem. Techn. Daten.

e Das Fahrzeug ist fir normale Betriebsbedingun-
gen ausgelegt.
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Radaufhdangung — Aligemeines
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Nachlauf

Mit Nachlauf wird die Schragstellung zur Senkrechten
der Lenkachse nach hinten bezeichnet. Die Achse
ergibt sich aus der durch die Mitten der Schwenklager
verlaufenden Linie, die relativ zum Boden gemessen
wird. Dadurch fiihrt ein VergréBern (oder Verringern)
der hinteren Fahrwerkh8he ohne Verdandern der vor-
deren Fahrwerkhohe zu einer entsprechenden Verrin-
gerung (oder Erhéhung) des Nachlaufwinkels, und
zwar um den Betrag, um den sich der Rahmenwinkel
verandert.

)
e

NAGHLAUF
" GEZEIGT

[ VERTIKALE ACHSE

LENKACHSE
RAHMENWINKEL

GEMESSEN AUF EBENER
FLACHE VOR DEM HALTER
— FEDERN

F9248-A

Sturzwinkel

Sturz

Mit Sturz wird die senkrechte Schragstellung des
Rades beim Blick auf die Vorderseite des Fahrzeuges

7

POSITIVER
STURZ

M‘C | 3

NEGATIVER
STURZ
F8238-A

e Mit Spreizung (Flankenwinkel) wird die Linie der
Achse bezeichnet, die (beim Blick von vorne)
durch das Schwenklager verlauft.

e Der Flankenwinkel ist eine Funktion des
Schwenklagers und &ndert sich nicht bei verén-
derter Fahrwerkhéhe oder Fahrwerkswinkeln.

® Der Lenkroliradius ist hierbei der Versatz von der
Mitte des Reifenprofils am Boden zu dem Punkt,
an dem die Lenkachse den Boden berlhrt.

F9249-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
A — Radmittellinie
B — Positiver Sturzwinkel
C — Flankenwinkel
D — Lenkrollradius
E — Vertikale
Spur

Vorspur und Nachspur ergeben sich aus dem unter-
schiedlichen Abstand zwischen den jeweiligen hin-
teren und vorderen Reifenenden.

® Bei der Vorspur ist der zwischen den vorderen
Reifenenden geringer als derjenige zwischen den
hinteren Reifenenden — positive Spur

e Beider Nachspur ist der Abstand zwischen den
vorderen Reifenenden gréBer als derjenige zwi-
schen den hinteren Reifenenden — negative Spur.

¢ Werden jedoch Nachriistteile eingebaut, die sich
entscheidend auf die Fahrwerkhdhe auswirken
(z.B. Werkzeugkasten), muB3 eventuell die Spur
nachgestellt werden. Die Spureinstellung richtet
sich nach dem beladenen Zustand des Fahr-
zeugs, bei Uber 50% der Fahreinsatze.

e Uberpriifung und Einstellung der Spur erfolgen
erst nach vorheriger vorschriftsgeméaBer Uberpri-
fung und Einstellung von Nachlauf und Sturz.
Siehe Techn. Daten — Vorderachse in dieser
Untergruppe.
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M/\/W

VORSPUR
POSITIV

-4 e
’/ \‘ A\
; & 4 :
o i
’ -\“\

VORSPUR

NEGATIV F8240-A

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

Achsversetzung

Aufgrund der Konstruktion des Fahrzeuges ist die
vordere Spur breiter als die hintere. Vordere Spur ist
der Abstand zwischen der beiden Vorderrader; das
gleiche gilt fir die Hinterrdder. Siehe folgende Abbil-
dung.

I 375MMm B
EF9246-A

Wird nun ein Fahrzeug mit einer derartig verschiede-
nen Spur auf einer gewdlbten Fahrbahn gefahren,
kann das Vorderteil héher auf der Wélbung laufen
und eine Achsversetzung, wie in der foilgenden Abbil-
dung gezeigt, am Fahrzeug andeuten.

oo

I 75mm |
EF9247-A

Uberpriifung

Reifenverschlei

Réader auf Reifenverschlei priifen. Orginialreifen
haben "eingebaute” Verschlei3indikatoren, die eine
Erneuerung anzeigen. Ungewohnlicher oder tiberma-
Biger Reifenverschleil3 weisen auf eine fehlerhafte
Achs- bzw. Radeinstellung oder falschen Reifendruck
hin. Siehe Untergruppe 04-04.

Schwingungen und Rauhigkeit

Schwingungen, Rauhigkeit, Achstrampeln, Radflat-
tern, Abrollkiopfen werden durch Unwucht an Rad
und Reifen, beschéadigten Reifen oder mangeindem
Rundlauf von Rad und Reifen hervorgerufen.

Diese Eigenschaften ergeben sich ebenfalls auf rau-
hen unebenen Fahrbahnoberflachen. Eine Probefahrt
auf unterschiedlichen Fahrbahnoberflichen kann die
Ursache lokalisieren. Weitere Ursachen fiir Vibratio-
nen sind:

® Lose oder beschédigte Radlager

® | ose oder beschadigte Bauteile der Achsaufhan-
gung und Lenkung

® Unwucht in Radnabe und Bremsscheibe
® | ose Motor-/Getriebehalterungen
e Hilfsaggregate

Probefahrt

Zur Lokalisierung von Schwingungen Probefahrt
durchfiihren und Informationen des Kunden verwen-
den.

Probefahrt auf ebener Flache durchfiihren und folgen-
den Daten notieren:

® Geschwindigkeit beim Auftreten der Schwingun-
gen.

® Art der Schwingung in unterschiedlichen
Geschwindigkeitssbereichen — mechanisch oder
hérbar.

® Schwingungsverhalten beim Wechseln der
Geschwindigkeiten, Drehzahi- und Drehmoment-
bereiche.

® Art der Schwingungsempfindlichkeit — drehzahi-,
geschwindigkeits- oder drehmomentabhangig.

Zur Lokalisierung der Schwingung folgende Schritte
durchflhren:

Drehmomentabhéngig

Dies bedeutet eine Verbesserung oder Verschlechte-
rung der Bedingungen bei Beschleunigung, Verzoge-
rung.
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Geschwindigkeitsabhangig

Die Schwingungen treten immer bei derselben
Geschwindigkeit auf und sind vom Motordrehmoment,
von der Motordrehzahl und vom eingelegten Gang
unabhangig.

Motordrehzahlabhéngig

Die Schwingungen treten bei verschiedenen
Geschwindigkeiten in verschiedenen Gangen auf.
Manchmal kann die Ursache durch Erhéhen oder Ver-
ringern der Drehzahl im Leerlauf oder durch Abwar-
gen des Motors bei eingelegtem Gang lokalisiert wer-
den. Motordrehzahlabhéngige Schwingungen sind
nicht auf die Reifen zuriickzufihren.

Wenn die Probefahrt ergibt, daB die Schwingungen
durch die Reifen oder Rader hervorgerufen werden,
siehe ,Diagnose und Priifverfahren” in dieser Unter-
gruppe. Ursache der Beanstandung gemanR Fehler-
suchtabelle ermitteln. Ein Jaulen der Reifen, das
ohne Schwingungen auftritt, wird durch den Kontakt
der Reifen mit der Fahrbahn hervorgerufen.

e Ein klopfendes Gerausch tritt auf, wenn flache
oder weiche Stellen am Reifen auf die Fahrbahn
~aufschlagen®. Ein Jaulen der Reifen 145t sich von
Gerauschen der Antriebswelle unterscheiden, da
letztere mit dem Ladezustand des Fahrzeugs
oder der Fahrgeschwindigkeit variieren. Reifenbe-
dingte Gerdusche dagegen bleiben lber einen
groBeren Geschwindigkeitsbereich konstant.

® Um sicherzugehen, daf3 die Gerausche nicht auf
Schwingungen zurlickzufiihren sind, Reifendruck
stufenweise erhéhen und auf Gerduschverander-
ungen prifen. Mit zunehmendem Reifendruck
andert sich die Tonhthe des Gerausches.

e Reifen nach der Prifung wieder auf den richtigen
Reifendruck bringen.

e Gdf. Probefahrt gemaB Untergruppe 00-04
durchfihren.

Vorderwagen

ACHTUNG: Vor Achseinstellung — Vorderrader erst
Bauteile — Vorderwagen priifen und ggf. instand set-
zen.

Vor der Prifung:

e Flissigkeiten geman Spezifikation aufflilen.

® Reserverad und Zubehdr auf korrekte Unterbrin-
gung prifen.

o Alle Zuladungen sowie Schlamm, Schmutz und-
Fahrbahnriickstande von Karosserie und Boden-
gruppe entfernen.

e Alle Reifen auf vorgeschriebenen Reifendruck
aufpumpen. Siehe Sicherheitsvorschriftenplakette
auf der Innenseite — Fahrertdr.

® Beide Vorderreifen auf Gleichheit prifen.

Sichtprifung

1. Auf iberméBiges Radlager- und Axialspiel prifen
und ggf.einstellen.

2. Auf verschlissene oder beschéadigte Kugelgelenke
— Querlenker prifen.

3. Auf verbogenes Lenkgestange oder (ibermaBig
verschlissene Kugelgelenke priifen. Innere und
AuBere Spurstangen prifen.

4. Buchsen — Querlenker an Rahmen und Befesti-
gungen auf Verschlei3 und festen Sitz prifen.

5. Andere Bauteile — Radaufhidngung auf Beschadi-
gungen priifen.

6. BEACHTE: Die Spezifikationen im vorliegenden
Handbuch gelten nicht fiir nachtragliche Modifika-
tionen.

BEACHTE: Auf nachtragliche Modifikationen an
Lenkung, Radaufhdngung sowie Bauteilen — Ra-
der und Reifen (z. B. Fremdteile,Leistungsverbes-
serung etc.)

Vorderradaufhangung

Prifung auf der Hebebiihne

1. Gerausche: Fahrgerdusche kénnen durch eine
lose Befestigung der Radaufhangung oder der
Sto3dampfer hervorgerufen werden. StoBdampfer
und Radaufhdngung auf festen Sitz priifen. Ver-
schlissene oder defekte Dampfer erneuern. Tor-
sionsstabe und StoB3dampfer vorn auf externe
Beschadigungen prifen.

2. Verlust der Bodenhaftung/Springen: Anschlag-
puffer auf Beschadigungen prifenund ggf. erneu-
ern. Auf Anzeichen von Uberlastung oder bescha-
digte Bauteileprifen.

3. Lastpriifung: Kugelgelenk — Querienker abstit-
zen und untere Befestigung — StoBdampfer vorn
abbauen. StoBdédmpfer so weit wie moglich ein-
drlicken. Die Bewegung der Kolbenstange mufB
leichtgangig sein. Die Dampfungswirkung mui
auf beiden Fahrzeugseiten gleich sein.

4. Nur den verschlissenen oder beschédigten StoB3-
dampfer erneuern.

5. Bisher wurde empfohlen, bei Ausfall eines StoR-
dampfers beide zu erneuern. Durch verbesserte
Dichtungen, neue Materialien, eine verbesserte
Konstruktion und verbesserte Oberflachenbear-
beitungsverfahren fiir die Kolbenstange konnte
die Zuverlassigkeit von StoBdampfern betrachtli-
cherh6ht werden. Es ist daher nicht mehr erfor-
derlich, bei Ausfall nur eines StoBdampfers
beide StoBdampfer zu erneuern.

Priifung — ausgebauter StoBdampfer

Da die Sto3dampfer unter Druck stehen, sind sie im
unbelasteten Zustand voll ausgefahren. ist das nicht
der Fall, ist der StoBdampfer beschadigt und muB
erneuert werden. Gesamtlange (LOA) prifen. Stimmt
die Gesamtldnge nicht mit den Spezifikationen {iber-
ein, liegt wahrscheinlich ein Defekt vor und der Stof3-
dampfer ist zu erneuern.

StoBdémpfer in vertikaler Position zusammendriicken
und dreimal ausfahren lassen, um Druckkammer voll-
standig zu entleeren.

L~
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Radaufhangung — Allgemeines

StoBdémpfer in Normalstellung in einen Schraubstock
einspannen. So schnell und so weit wie mdglich ein-
driicken. Die Bewegung der Kolbenstange muf3
leichtgangig sein. Beim Ausziehen ist der Widerstand
normalerweise gréBer als beim Eindriicken.

In folgenden Failen liegt ein Defekt vor:

e |m mittleren Bereich stockt die Kolbenstange oder
bewegt sich sprunghaft.

e Kolben blockiert.

® Ungew6hnliche Gerausche beim schnellen Aus-
ziehen(z. B. Klicken). Ein leises Zischen ist nor-
mal.

e Undichtigkeiten.

e Seitliches Spiel der Kolbenstange im vollstandig
ausgezogenen Zustand.

Treten diese Stérungen auch nach dem Ablassen der
Luft noch auf, nur den beschéadigten Sto3dampfer
erneuern.

Hinterradaufhdngung

Ggf. StoBdampfer hinten geman Untergruppe 04-05
prifen und erneuern.

1. StoBdampfer hinten auf Undichtigkeiten prifen.

2. Funktionsprifung — StoRdampfer durchfihren
(Kolbenbewegung schwergangig oder schwam-
mig).

3. Buchsen und Federn — Hinterradaufhangung pri-
fen.

Werden berméBiger Verschlei3, Beschadigungen
oder Funktionsbeeintrachtigungen festgestellt, betref-
fende Bauteile erneuemn.

Seitliche Neigung

Vor Instandsetzungsarbeiten Fahrzeug durch Ab-
standsmessung — Kotfliigelrand zu Boden auf seitli-
che Neigung prufen. Folgende Differenzen zwischen
linker und rechter Seite sind zuldssig:

e Max. 16 mm Abstandsdifferenz vorn
e Max. 20 mm Abstandsdifferenz hinten.

BEACHTE: Der Torsionsstab vorn und die Federn
hinten sind durch Codes auf dem Sicherheits-Typen-
schild vermerkt. Torsionsstab bei Beschadigun-
gen,Verschleif3 oder seitlicher Fahrzeugneigung nur
durch Torsionsstab mit demselben Code erneuern.
Bei Sonderausfihrungen oder Modifikationen im
Werk ist es méglich, daB die fir die Federn angege-
benen Codes nicht mit denen der tatséchlich einge-
bauten Federn Ubereinstimmen. In diesem Fall Fe-
dern oder Torsionsstédbe mit Teilen derselben Teile-Nr.
erneuern. Die Teile-Nummern auf der linken und rech-
ten Seite missen Ubereinstimmen. Jeweils nur den
verschiissenen oder beschéadigten Torsionsstab/Feder
erneuern.

Wenn eine seitliche Fahrzeugneigung festgestellt
wurde, wie folgt vorgehen:
1. Fahrzeug auf flacher, glatter Oberflache abstellen.

2. Auf Zuladung prifen, die eine ungleichméBige
Gewichtsverteilung bewirken kdnnten.

® Wenn das Fahrzeug mit einem Schneepflug, einer
Hebevorrichtung o. 4. ausgestattet ist, diese Ein-
richtungen flr die Messungen nicht abbauen.

o Ggf. Gewicht an den Fahrzeugecken messen.

® Innenraum und Laderaum miissen leer sein; der
Kraftstoffbehalter muB gefillt sein.

e Fahrzeug darf nicht auf Hebebiihne, Wagenheber
0. &. stehen.

3. Alle Rader und Reifen prifen:

® Das linke und rechie Rad auf jeder Achse
mussen in Gro3e und Typ Gbereinstimmen.

o GroBe und Typ der Rader/Reifen geman Ty-
penschild.

o Reifendruck priifen; ggf. gemaf Spezifikatio-
nen korrigieren.

4. Vorder- und Hinterradaufthangung prifen.

e Auf beiden Fahrzeugseiten missen die glei-
chen Torsionsstabe und Federn verwendet
werden. Die Torsionssté&be vorn tragen ein
Etikett mit der Teile-Nr. Die Teile-Nummern
der Federn hinten sind im unteren Teil hinter
der Bugelschraube aufgedruckt.

5. Vorder- und Hinterradaufhdngung aufschaukeln,
um Fahrzeugniveau zu normalisieren.

6. Randhdhe — Kotfligel links und rechts im vorde-
ren (Abmessung A) und hinteren (Abmessung B)
Fahrzeugteil messen.

7. Differenzen zwischen linker und rechter Rand-
héhe berechnen. Ist die Differenz vorn gréBer als
16 mm und/oder hinten gréBer als 20 mm, weiter
mit ,Einstellarbeiten — Fahrzeugneigung® in dieser
Untergruppe.

NEIGUNG SEITLICH

TR\ \ @%,J

/ B

F9250-A

Fehlersuchtabelle

Weitere Informationen zur Niveauregulierung siehe
Untergruppe 04—-05.

Bei Problemen mit der Vorderradaufhdngung siehe
nachstehende Tabelle.
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BEANSTANDUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

Fahrzeug neigt sich nach einer Seite.

Falscher Reifendruck.

Falsche Verwendung von Radern/
Reifen.

Fahrzeug tberladen oder Ladung
ungleichméaBig verteilt.

Lose, verschlissene oder beschéa-
digte Bauteile an der Vorder- oder
Hinterradaufhangung.

Falsche Federn oder falscher Einbau
bzw. Sitz.

Stabilisator vorn falsch oder falscher
Einbau.

Fahrwerkhdhe falsch.

Fahrwerkhéhe — Hinterachse falsch.

Abstand — Hinterachse zum Rahmen
entspricht nicht den Techn. Daten.

Reifendruck an allen vier Reifen pri-
fen.

Korrekte Rader/Reifen anbauen.
Ggf. korrigieren.

Kontrolle der Radaufhdngung , ggf.
Bauteile erneuern.

Ggf. erneuern.
Ggf. erneuemn.

Fahrwerkhéhe geméaR Einstellarbei-
ten in dieser Untergruppe einstellen.

Fahrwerkhoéhe einstellen oder Hinter-
achse erneuern.

Federaufnahme und Befestigungs-
schrauben auf beiden Seiten l6sen.
Fahrzeug federnd auf und ab bewe-
gen. Schrauben gemaB Anzugsdreh-
momente festziehen.

Fahrwerkhéhe prifen.

Betrégt Fahrwerkhdhe — links/rechts
weniger als 20 mm, siehe Einstellar-
beiten — Neigung nach hinten — in
dieser Untergruppe.

Betrégt Fahrwerkhohe — links/rechts
mehr als 20 mm, Federn hinten ver-
tauschen.

Wirkung der Federn hinten fehlerhaft
— Federn hinten ermeuern.
Schrauben gemaR Anzugsdrehmo-
mente festziehen.

Vorderteil des Fahrzeuges liegt auf
oder tief.

Falscher Reifendruck.
Falsche Komibation — Felgen/Reifen.

® Fahrzeug Uberladen oder Ladung

ungleichmaBig verteilt.

Gebrochene oder falsch eingebaute
Torsionsstabe.

Lose oder gebrochene StoBdampfer
vorn.

Aufschlagpuffer beschéadigt.
Fahrwerkhohe falsch.

® Falscher Torsionsstab.
® Falsche Vorderfedern.

e Reifendruck korrigieren.
® (Ggf. korrigieren.
® Entladen oder Ladung korrigieren.

Ggf. korrekt anbauen.
Gdf. festziehen oder erneuern.
Gdf. erneuern.

Fahrwerkhdhe gemaR Einstellarbei-
ten in dieser Untergruppe einstellen.

e Torsionsstab erneuern.
e Vorderfedern erneuern.

Achsversatz der Hinterrader.

® Lose oder beschéadigte Bauteile an

Vorder- oder Hinterradaufhangung.

Lose Bigelschrauben an hinterer
Feder.

Hintere Federn falsch auf Achse
eingebaut.

Mittelbolzen der hinteren Feder ver-
bogen.

Reifen/Felgen nicht vorschriftsge-
man.

e Ggf. prifen, instand setzen oder

erneuern.

Auf beschéadigte Bauteile priifen.
Gdf. instand setzen.

Gdf. instand setzen.

Mittelbolzen erneuern.

Ggf . geméaB Untergruppe 04-04 kor-
rigieren.

—
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BEANSTANDUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

Vibration an Rad/Reifen.

Lose Bauteile — oberer/unterer Quer-
lenker.

® Reifendruck.

Ubermé&Bige Abnutzung der Reifen-
flanken.

Ungleichméfiger Reifenverschleif3
oder unterschiedliche ReifengroBe.

Radmuttern lose.

e FEinstellung der Vorderradlager.
e Hohenschlag der Rader.

Hoéhenschlag der Reifen

Seitenschlag der Rader

e Unwucht in Rad und Reifen.

e Vorderachseinstellung (Vorspur,

Sturz und Nachlauf).

Prifen und auf Anzugsdrehmomente
festziehen.

Reifendruck priifen.

Reifendruck prifen, ggf. Reifen
erneuern.

Vorderachseinstellung priifen; ggf.
einstellen und ReifengréBe korrigie-
ren.

Beschédigte Teile erneuern und ggf.
Radmuttern auf Anzugsdrehmonente
festziehen.

Gem. Techn. Daten einstellen.

Geman "Systempriifung G” in dieser
Untergruppe priifen.

Geman Untergruppe 04-04 priifen,
ggf korrigieren.

Geman Untergruppe 04-04 prifen,
ggf. korrigieren.

o Rader und Reifen auswuchten.

& GemaB dieser Untergruppe prifen,

gof. einstellen.

e UbermaBig groBe oder hohe Bela-

® Lose oder beschadigte StoBdampfer. | ® Ggf. festziehen oder erneuern.

e | ose, verschlissene oder bescha- o Ggf. festziehen oder erneuern.
digte Lenkgestange- und Spurstan-
gen.

e Gebrochene oder ermldete Tor- e Torsionsstabe einstellen, ggf. erneu-
sionsstébe. em.

® Verschlissene Kugelgelenke e Kugelgelenke erneuern.

Schaukeln oder Schwanken e Reifendruck. e Reifendruck prifen.

e Verschlissener oder loser Stabilisa- |e Ggf. festziehen oder ereuern.
tor.

® [ ose oder defekte StoBdampfer. o Ggf. festziehen oder erneuern.

o Ggf. korrigieren.

dung.
e Ungleiche Lastverteilung (seitlich o Ggf. korrigieren
oder zu weit nach hinten).
e Gebrochener oder ermldeter Tor- ® (Ggf. einstellen oder erneuern.
sionsstab.
® |[ose Radmuttern. ® Radmuttern auf Anzugsdrehmoment
festziehen.
® Gebrochene Schrauben an hinterer | e Ggf. erneuern.
Feder.
¢ Reifen/Felgen nicht vorschriftsge- e Gemaf Untergruppe 04-04 korrigie-
man ren.
Auswandern e Falsche Beladung. ® Fahrzeug wiegen/Last verteilen.
® Falsche Reifen-/Felgengroie. e Ggf. korrigieren.
e Falscher Reifendruck. e Reifendruck ggf. korrigieren.
e Fehlerhafte Vorderachseinstellung. ® Vorderachseinstellung durchfiihren.
e Schwergéngige Lenkung. ¢ Kugelgelenke prifen, ggf. erneuern.
e Spurstangenendstiick beschadigt. ® Spurstangenendstiicke priifen, ggf.
erneuern.
Lenkung zieht einseitig oder schlech- | e Schwergéngige Lenkung. e Prifen und ggf. instand setzen.
tes Spurverhalten. e Olstand — Servolenkung zu niedrig. | Olstand — Servolenkung auffiillen.
® Falsche Spureinsteliung. )

Spur einstelien.

O
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BEANSTANDUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

Abtrieb/Ziehen

e Falsche Reifen/Felgen. ®
¢ Reifendruck. .

Falsche Beladung; verursacht .

geteilten Nachlauf.

UngleichméaBiger Reifenverschlei3. | e

Unterschiedlicher Reifenumfang.

lich.

Achseinstellung prifen. Fahrzeug
wiegen.

Gdf. korrigieren.
Reifendruck prifen, ggf. korrigieren.

Réder am Fahrzeug gegeneinander
austauschen.

® Messen und korrigieren.
¢ Nachlauf pro Seite stark unterschied- |

Nachlauf pro Seite priifen — optima-
ler Nachlauf geméaB Techn. Daten
einstellen.

Bremsscheiben.

e Falsche Spureinstellung. o Prifen, ggf. neu einstellen.
e Schleifen der Bremse am Vorder-/ ¢ Wahrend der Einstellung prifen.
Hinterrad.

Fahrzeug zieht einseitig e Reifen.
® Lenkgestange.
e Achseinstellung e Weiter mit Systempriifung A.

Lenkrad nicht mittig e Stellung — Lenkrad. e Weiter mit Systempriifung B.
® Lenkgestange

Versetzte Achsen ® Nachlauf. e Weiter mit Systempriifung C.
e Hinterradaufhangung.

Federung zu hart e StoBdampfer. ® Weiter mit Systemprifung D.
o Niveauregulierung.

Gerausche o StoBBdampfer. ® Weiter mit Systemprifung E.
¢ Federn hinten oder Querlenker vorn.
e Aufhangung.

UngleichméaBiger Reifenverschiei3 e Vorderachseinstellung e Weiter mit Systempriifung F.
® Unwucht

Schwingungen e Rader/Reifen. e Weiter mit Systemprifung G.
e Radlager.
e Radnaben.
®

Systemprifungen
SYSTEMPRUFUNG A: FAHRZEUG ZIEHT EINSEITIG
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
A1 | REIFEN PRUFEN
® Reifen auf Verschiei3 oder Beschéadigungen Ja P> | Reifen erneuern
prifen. ) ) .
e Sind Reifen verschlissen oder beschadigt? Nein P> | Weiter mit A2.
A2  |LENKGESTANGE PRUFEN
¢ Fahrzeug gemaf Untergruppe 00-02 anheben. Ja P | Ggf. beschadigte Bauteile in-
® Lenkgesténge auf Verschlei und stand setzen oder erneuern.
Beschadigungen prifen.
¢ Ist Lenkgesténge verschlissen oder beschi- Nein P | Weiter mit A3.
digt?

Explorer '95
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Radaufhidngung — Allgemeines

SYSTEMPRUFUNG A: FAHRZEUG ZIEHT EINSEITIG

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
A3 ACHSEINSTELLUNG PRUFEN
® Fahrzeug auf Prifstand stellen. Ja P | Weiter mit B1.
® Achseinstellung priifen.
o Entspricht Achseinstellung den Spezifika- Nein P | Ggf. korrigieren.
tionen?
SYSTEMPRUFUNG B: LENKRAD NICHT MITTIG
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
B1 STELLUNG — LENKRAD PRUFEN
o Fahrzeug auf Prifstand stellen. Ja P | Weiter mit B2.
e Entspricht Stellung —~ Lenkrad den Spezifikatio- Nein B | Stellung — Lenkrad gemas
nen?

Einstellarbeiten korrigieren.

B2 BAUTEILE — LENKUNG PRUFEN

o Fahrzeug gemaf Untergruppe 00-02 anheben. Ja P> | Beschadigte Bauteile '

e Bauteile — Lenkung auf Verschleil3 oder instand setzen oder reparie-
Beschadigungen prifen. ren.

e Sind Bauteile — Lenkung verschlissen oder . . .
beschadigt? Nein P | Weiter mit C1.

SYSTEMPRUFUNG C: VERSETZTE ACHSEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS MASSNAHME
Ct ] NACHLAUF PRUFEN
e Fahrzeug auf Prifstand stellen. Ja Weiter mit C2.

e Entspricht Nachlauf den Spezifikationen?

Nein Nachlauf korrigieren.

C2 |HINTERRADAUFHANGUNG PRUFEN

e® Radstand links und rechts messen. Ja
o MeBwerte vergleichen.
¢ Sind meBwerte gleich?

Weiter mit D1.

Bauteile — Hinterradaufhan-
gung auf Verschlei3 und
Beschéadigung prifen. Bau-
teile instand setzen oder

Yyv (Vv |V

Nein

erneuern.
SYSTEMPRUFUNG D: FEDERUNG ZU HART
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
D1 STOSSDAMPFER VORN PRUFEN
e Fahrzeug geméf Untergruppe 00-02 anheben. Ja P | StoBdampfer erneuern.
e StoBdampfer vorn auf Undichtigkeiten und
Beschédigungen priifen. Nein P | Weiter mit D2.
e Sind StoBdampfer undicht?
D2 STOSSDAMPFER HINTEN PRUFEN
e StoBdampferpriifung hinten mit FDS2000 gemaB | Ja P | Stof3dampfer i.0.
Untergruppe 04-05 durchfihren. Nein P | Ggf. reparieren oder erneu-

¢ StoBdampferpriifung i.0.?

ern.
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SYSTEMPRUFUNG E: GERAUSCHE

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
E1 AUFHANGUNG PRUFEN
¢ Fahrzeug geman Untergruppe 00-02 anheben. Ja P | Schrauben — StoBdampfer
e Schrauben —~ StoBdampfer priifen. festziehen/erneuern.
¢ Sind Schrauben lose oder defekt? Nein P | Weiter mit E2.
E2 FEDERN PRUFEN
¢ Fahrzeug geman Untergruppe 00-02 anheben und | Ja P | Federn oder Querlenker
Federn auf Beschadigungen priifen. erneuern.
¢ Sind Federn oder Querlenker beschéadigt? Nein P | Weiter mit E3.
E3 VORDERACHSAUFHANGUNG PRUFEN
e Bauteile der Vorderachsaufhdngung auf Beschadi- | Ja P | Vorderachsaufhédngung
gungen prifen. erneuern.
® Sind Bauteile der Vorderachsaufhiangung ver- . .
bogen oder beschidigt? Nein p | Fahrzeug i.O.

SYSTEMPRUFUNG F: UNGLEICHMASSIGER REIFENVERSCHLEISS

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
F1 REIFEN PRUFEN
® Fahrzeug geman Untergruppe 00-02 anheben. Ja P | Nachlauf korrigieren. Ggf.
® Reifen auf ungleichméaBigen VerschleiB an Innen- Reifen erneuern.
und AuBenschulter prifen. . . .
¢ Sind Reifen ungleichmiBig verschlissen? Nein P> | Weiter mit F2.

F2 UNGLEICHMASSIGER REIFENVERSCHLEISS

e Fahrzeug geman Untergruppe 00-02 anheben und | Ja P | Nachlauf korrigieren. Ggf.
Reifen auf Sagezahnmuster priifen. Reifen erneuern.

e Weisen Reifen Sdgezahnmuster auf? Nein P | Weiter mit F3.

F3 REIFEN AUF FLACHE STELLEN PRUFEN

s Fahrzeug geman Untergruppe 00-02 anheben und | Ja ) | Reifen auswuchten.
Reifen auf flache Stellen bzw. Auswaschungen
prifen. ) .

e Wurden flache Stellen bzw. Auswaschungen Nein P | Fahrzeug i.0.

festgestellt?

E
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Radaufhangung — Aligemeines

SYSTEMPRUFUNG G: SCHWINGUNGEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
G1 |PROBEFAHRT
® Fahrzeug auf die vom Kunden angegebene Ja P | Weiter mit G2.
Geschwindigkeit beschleunigen. ) )
e Treten Schwingungen auf? Nein B | Fahrzeug i.0.
G2 | REIFEN PRUFEN
e Fahrzeug anheben. Reifen auf Verschleif3, flache |Ja » | Weiter mit G3.
Sﬁellen u.nd V-erwsschungen prafen. Nein P | Bauteile — Radaufhangung
® Sind Reifen i.0.? auf Verzug, VerschleiB und
Beschadigungen priifen,
durch die der ungleichma-
Bige Reifenverschleil verur-
sacht worden sein kann.
Radaufha&ngung instand set-
zen und beschadigte Reifen
erneuern. Probefahrt durch-
fuhren.
FLACHE STELLEN
UND
VERWASCHUNGEN
F3396-1B
G3 RADLAGER PRUFEN
® Vorderrader per Hand drehen und Radlager auf Ja P | Weiter mit G4.
Leichtgangigkeit prifen. Axialspiel prifen. Nein P | Ggt. Vorderradiager emeu-
* Ist Axialspiel i.0.? ern. Probefahrt durchfihren.
G4 UNWUCHT IN RAD/REIFEN
¢ Auswuchtung Réder/Reifen priifen, ggf. Ja P | Weiter mit G5.
korrigieren.
e Probefahrt durchfiihren. Nein P | Gof. Rader/Reifen auswuch-
e Sind Rider/Reifen korrekt ausgewuchtet? ten. Probefahrt durchfihren.

12/94
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SYSTEMPRUFUNG G: SCHWINGUNGEN

Max.Seitenschlag der Felge.

MESSUNG —~ HOHENSCHLAG AN
DER FELGE

MESSUNG DES
SEITENSCHLAGES AN DER
FELGE

MESSUNG DES
SEITENSCHLAGES VON
REIFEN UND FELGE

MESSUNG — HOHENSCHLAG
REIFEN UND FELGE

F3401-B

® Alle Messungen in die folgende Tabelle eintragen.
¢ Wurden alle Messungen durchgefiihrt?

Max. Hohen- Max. Héhen- | Max. Seiten-
. schiag von schiag der schlag der
Position Reifen und Felge Felge
Felge
Vorne links
Vorne rechts
Hinten links
Hinten rechts
Beispiel 1,5 mm 0,50 mm 0,63 mm

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
G5 | SCHLAG AN RAD/REIFEN
® An allen Stellen Messungen durchfiihren: Ja P | Weiter mit G6.
— Max. Héhenschlag an Reifen und Felge. .
— Max. Hohenschlag der Felge. Nein P | Messung vervollstandigen

und G5 wiederholen.

E
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Radaufhangung — Allgemeines

SYSTEMPRUFUNG G: SCHWINGUNGEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
G6 AUSWERTUNG DER MESSUNGEN — SCHLAG AN
RAD/REIFEN
® Messungen aus Prifschritt G5 fihren zu der nach- | Bedingung 1 P | Einstellung i.0. Weiter mit
folgenden Tabelle. G12.
e Welche der folgenden Bedingungen trifft zu? | Bedingung 2 P | Felge erneuern. Weiter mit
G7.
Bedingung 3 P | Felge erneuern. Weiter mit
G7.
Bedingung 4 P> | Felge/Reifen kennzeichnen.
Weiter mit G9.
Hohenschlag Hohenschlag ;
von Felge und der Flege gg;tg:isgc: lag
Bedingung Reifen
1 Weniger als 1 mm Weniger als 1,1 mm Weniger als 1,1 mm
2 Weniger als 1 mm Mehr als 1,1 mm Weniger als 1,1 mm
3 Weniger als 1 mm Weniger als 1,1 mm Mehr als 1,1 mm
4 Mehr als 1 mm Weniger als 1,1 mm Weniger als 1,1 mm
Beispiel Mehr Weniger Weniger
G7 UNWUCHT AN RADBOLZEN
¢ Unwucht an Radbolzen kann eine Unwucht am Ja P | Weiter mit G8.
Rad hervorrufen. . -
Nein f
o Unwucht an Radbolzen gemaf Untergruppe 04-04 e > ?ggrngggrgghgszcshtaeﬂlgﬁ
messen. . zen priifen. Ggf. erneuern.
® Die Unwucht im Lochkreis — Radnabe darf 0,4 mm Unwucht an Radbolzen
nicht iiberschreiten TIR (Total Indicated Runout) erneut messen. Sind MeB-
o Sind MeBwerte im zuldssigen Bereich? werte i.0., weiter mit G8.
UNWUCHT AN RADBOLZEN
MESSUHR
RADBOLZEN
Y2371-C
G8 FELGE AUSTAUSCHEN
e Max. MeBwert der Unwucht um 180 Grad versetzt |Ja P | Weiter mit G11.
an neuer Felge anbringen.
e Messung der Unwucht an neuer Felge durchfiih- )
ren. Nein P> | Anweisungen auf Prifschritt
e Liegen die MeBwerte in dem Bereich der Spezi- G6 folgen.
fikationen aus Priifschritt G6?
G9 GEKENNZEICHNETES RAD
e Maximalwerte der Unwucht um 180 Grad versetzt |Ja P | Weiter mit G11.
am neuen Rad anbringen.
e Unwucht des neuen Rades messen. Nein P | Weiter mit G10.
e Betrigt die Unwucht weniger als 0,75 mm?
12/94 Explorer 95 04-00-13



SYSTEMPRUFUNG G: SCHWINGUNGEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
G10 I REIFEN AUSTAUSCHEN
® Maximalwert des Unwucht an neuen Reifen Ja P | Weiter mit G11.
anbringen.
® Unwucht des neuen Rades messen. Nein P | Prifschritt G10 mit neuem
e Betrigt die Unwucht weniger als 1 mm? Reifen wiederholen.
G11 | UNWUCHT PROFEN
e Auswuchtung Rad/Reifen priifen. Ja p | Fahrzeugi.O.
® Probefahrt durchfihren. . . .
e Sind Rader/Reifen ausgewuchtet? Nein »> | Weiter mit G12.
G12 l RADER AUSTAUSCHEN
® Ausgewuchteten Satz Rader/Reifen einbauen. Ja P | Weiter mit G13.
® Probefahrt durchfiihren. Nein P | Originalrader nacheinander
e Auftretende Schwingungen bei bestimmten wieder anbauen. Nach
Geschwindigkeiten oder Drehzahilen notieren. jedem Schritt Probefahrt
e Treten Schwingungen auf? durchfiihren, bis der defekte
Reifen gefunden ist. ggf.
Reifen erneuern und Probe-
fahrt durchfiihren.
G13 | UBERPRUFUNG VON SCHWINGUNGEN AN
MOTOR/GETRIEBE/GELENKWELLEN UND
BAUTEILEN DER AUFHANGUNG
® Alle Rader zur Lokalisierung der Schingungen dre- | Ja ) | Radnabe und Bremsschei-
hen ben vorn priifen.
— Hinterrader mittels Radwuchtmachine.
— Vorderréder bei geringer Drehzahl. Nein P> | Unwucht im Motor/Getriebe.
e Treten Schwingungen auf?

I
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Radaufhiangung — Aligemeines

Bauteilepriifung

Kugelgelenke, obere und untere Aufhingung

1.

2.

Fahrzeug geméf Untergruppe 00-02 anheben bis
sich das Rad frei drehen laBt.

Rad oben und unten ergreifen, nach innen und
auBBen bewegen und Radnabe und unteren Quer-
lenker beobachten.

F4603-B

F4604-B

Bei einem Spiel von 0,8 mm oder mehr zwischen
unterem Querlenker und Radnabe unteres Kugel-
gelenk erneuern.

Staubmanschetten auf Beschadigungen und
festen Sitz priifen, ggf. erneuern.

Rad oben und unten ergreifen, nach innen und
auBen bewegen und Radnabe und oberen Quer-
lenker beobachten. Bei einem Spiel von 0,8 mm
oder mehr zwischen oberen Querlenker und Rad-
nabe, oberes Kugelgelenk erneuern.

Staubmanschetten auf Beschadigungen und
festen Sitz priifen, ggf. erneuern.

Axialspiel an vorderen Radlager

1.

BEACHTE: Die vorderen Radlager sind Bestand-
teil der Radnabe und nicht einzeln austauschbar.
Bei ubermalBigem Axialspiel Radnabe und Radla-
ger erneuern.

Fahrzeug geman Untergruppe 00-02 anheben bis
sich die Vorderrader frei drehen lassen.

Rad oben und unten ergreifen, nach innen und
au3en bewegen und dabei das Rad etwas anhe-
ben, so daf3 das Lager entlastet wird.

Sicherstellen, daf3 sich das Rad frei bewegt.

Die Radlager sind nachstellbar. Das Axialspiel
kann korrigiert sowie Verschlei3 an der Radnabe
ausgeglichen werden.

e Korrekte Einstellung und Wartung sind
Voraussetzungen flr einen zuverldssigen
Betrieb und lange Standzeit der Lager.

o Zu fest vorgespannte Lager laufen heif3 und
zeigen hohen Verschleif3. Zu lose vorge-
spannte Lager schlagen aus, fihren zu
ungleichen Reifenverschleif3, Lenkschwierig-
keiten und schlechter Bremsleistung.

Radnabe auf festen Sitz und Freigangigkeit des
Rades prifen, ggf. Radlage einstellen. Bescha-
digte oder verschlissene Radlager (Radnabe)
ersetzen.

Lenkgestinge

Bei abgestelltem Fahrzeug und betatigter Fest-
stellbremse folgende Priifung durchflhren.

a. von zweitem Mechaniker das Lenkrad um
jeweils 360° in beide Richtungen drehen lassen
und Bewegung der Stehbolzen in den Kugelgelen-
ken — Lenkgestange beobachten.

e FEine starke vertikale Bewegung der Steh-
bolzen gegenuber den Buchsen weist auf
erhéhten Verschleil3 hin.

b. Auf lose Befestigungen Lenkgetriebe an Quer-
trager achten. Bei einer weiteren Methode kann
das Fahrzeug gemaB Untergruppe 00-02 angeho-
ben werden.

12/94
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e Rad vorne und hinten ergreifen und auf 4. Durch den Helfer die entsprechende Stelle auf
Ubermafiges Spiel in den Kugelgelenken ach- dem Boden markieren lassen, wie dies bei den
ten, wahrend die Rader gelenkt werden. Vorderradern geschehen ist. Die Markierungen fiir

die Vorder- und Hinterreifen entsprechend markie-
ren.

5. Das Fahrzeug wegschieben, damit alle Markie-
rungen sichtbar werden.

6. Der gesamt Umfang der Achsversetzung wird wie
folgt vermessen:

® Den Abstand zwischen den Vorderreifen-Mar-
kierungen messen.

e Auf den Boden genau in der Mitte zwischen
diesen Markierungen einen Strich ziehen.

e Das gleiche bei den Hinterreifen-Markierun-
gen wiederholen.

® Der Abstand zwischen den beiden Strichen in

der Mitte zeigt den Umfang der Achsverset-
zung des Fahrzeuges.

F8353-A ] |

@
e Uberpriifung der Kugelgelenke durch Mes- 2 (] 1)/@)

sung des Drehmomentes an den Stehbolzen.

® Kogelgelenk aus Konus I6sen und Mutter =
zurlck auf den Stehbolzen drehen. Stehbol- FAHRTRICH-
zen mit einem Drehmomentschliisse! drehen TUNG
und Drehmoment ablesen.
Kugelgelenke Nm Lb-In
Neue Kugelgelenke 1.1-7.9 10-70 E7561A
Gute, eingelaufene Kugelge- 0.5-4.5 5-40
lenke
Kugelgelenk mit groBem Spiel 0.5 5 Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
® Einige neue Kugelgelenke haben wahrend der 1 — Mittellinie des Vorderreifen-
ersten 1500 km Drehmomente kleiner als 0,5 Nm profils
und behalten diesen Wert wéhrend ihrer Standzeit 1A — Mittellinie zwischen den
bei. Vorderreifen
® Nur Kugelgelenke mit einem Drehmoment kieiner ) — Mittellinie des Hinterreifen-
als 0,5 Nm erneuern. profils
® Lose, verschlissene oder beschadigte Teile fest- 2A — Mittellinie zwischen Hinter-
ziehen oder ersetzen. reifen
B — Abstand "B” zeigt den
Achsversetzung gesamten Umfang der
Die Diagnose der Achsversetzung wird auf einer lee- Achsversetzung

ren StraBBe oder einem leeren Parkplatz durchgefiihrt.

1. Beifahrendem Fahrzeug Uber die Motorhaube
bticken und dabei Ornament oder ein Karosserie-
teil verwenden, um festzustelien, ob sich das
Fahrzeug gerade oder achsversetzt bewegt.

2. Beim Feststellen einer Achsversetzung das Fahr-
zeud anhalten. Durch einen Helfer die Stelle der
Profilmitte von beiden Vorderreifen mit Kreide auf
den Boden markieren lassen.

3. Das Fahrzeug langsam nach vorne ziehen, bis die
Hinterreifen an der gleichen Stelle wie die Markie-
rungen fur die Vorderreifen sind.

E
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Radaufhangung — Allgemeines

EINSTELLARBEITEN

Radlager, vorn

BEACHTE: Die Radlager vorn sind Bestandteil der
Radnabe und nicht einzein austauschbar. Bei bescha-
digten oder defekten Radlagern, Radnabe und Radla-
ger erneuern.

Die Radlager sind zur Korrektur des Axialspieles ein-
stellbar,

1. ACHTUNG: Zu fest gespannte Radlager laufen
heif3 und zeigen hohen Verschiei3. Zu lose vor-
gespannte Lager schlagen aus und fuhren zu
ungleichem Reifenverschlei3, Lenkschwierigkei-
ten und schlechter Bremsleistung.

BEACHTE: Uberpriifung der Radlagereinstellung
geman Serviceintervalien. Nach dem Ausbau der
Radnabe, Radnabe und Radlager priifen.

2. Ggdf. Radlagereinstellung geman Untergruppe
05-03A durchflhren.

Vorderachseinstellung

Nachlauf und Sturz

Die Einstellung von Nachlauf und Sturz erfolgt Giber
einen Einstellnocken an den Schrauben — oberer
Querlenker. Zur Einstellung, Muttern I6sen und Nok-
ken durch Drehung der Schrauben bewegen.

® Nachlauf — Zur Nachlaufeinstellung vordere
Schraube (Nocken) nach auf3en drehen und hin-
tere Schraube (Nocken) nach innen drehen.

e Nachlauf pro Seite — Zur Einstellung zwei Muttern
am oberen Querlenker 1dsen und Schraube
(Gleitstein) drehen.

e Sturz — Zur Sturzeinstellung die beiden vorderen
und hinteren Schrauben (Nocken) nach auf3en
drehen.

1. BEACHTE: Nachlauf und Sturz sind ab Werk mit
Vierkant-Scheiben flr eingerichtet. Die Scheiben
muissen zuerst durch vier Service-Nocken ersetzt
werden. Der Nachlauf pro Seite kann auch ohne
die Service-Nocken eingestellt werden. Dazu die
Gleitverstellung am rechten oberen Querlenker
benutzen.

BEACHTE: Vor der Achseinstellung muf3 die
Fahrwerkhéhe geprift unf ggf. eingestellt werden.
Siehe Fahrwerkhdhe einstellen in dieser Unter-

gruppe.

)
SN
G
f-‘s‘:)‘:.‘&w T
’ l

4
FAHRTRICHTUNG
KUGELGELENK UND QUERLENKER RECHTS
(ZWEITEILIG) F9233-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 620604 Mutter
2 3C203 Oberer Einstelinocken (Ser-
vicenocken gezeigt)
3 3B236 Schraube — Oberer Einstell-
nocken
5005 Rahmen
5 3091 Kugelgelenk — oberer Quer-
lenker links
6 3084 Kugelgelenk — obererQuer-
lenker rechts
7 — Mutter
A — 113—-153 Nm
B — 128-173 Nm

2. Nachlauf und Sturz messen.

e Prifung der Einstellung gemaf Techn. Daten
in dieser Untergruppe.

3. Ist eine Einstellung des Nachlaufes erforderlich,

zwei Muttern am rechten oberen Querlenker
16sen.

4. Gleitbolzen verstellen, bis der Nachlauf pro Seite

den vorgeschriebenen Wert erreicht hat.

5. Muttern mit 128-173 Nm festziehen.
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6. Isteine Einstellung von Nachlauf und Sturz erfor-
derlich, Muttern l6sen und Schrauben — Einstell-
nocken verdrehen, bis der vorgeschriebene Wert
erreicht ist.

7. Muttern mit 113-153 Nm festziehen.

8. Einstellungen prifen. ggf. Schrauben — Einstell-
nocken nochmals verdrehen, bis der optimale
Wert erreicht ist.

9. lIst die optimale Nachlauf-/Sturz-Einstellung
erreicht, so muf3 die Spur eingestellt werden,
siehe "Spureinstellung”.

10. Einstellung priifen und Spur einstellen.

Spureinstellung

1. Motor starten und Lenkrad in Geradeausstellung
bringen.

2. Motor abschalten und Lenkrad mit einem Len-
kradhalter fixieren.

3. Spur-Einstellwerte ablesen.

4. Sind die Werte nicht innerhalb der Toleranzen,
Schelle von Gummimanschette — Spurstange
abbauen.

5. BEACHTE: Gummimanschette von der Spur-
stange vor dem Spureinstellen abnehmen, damit
sich die Gummimanschette beim Einstelien nicht
verdrehen kann.

BEACHTE: Kontermutter I6sen und Spur einstel-
len (siehe Einsteliwerte am Ende dieser Unter-

gruppe).

e Die Kontermutter und das Spurstangenge-
winde miissen nach dem Ldsen gereinigt und
geschmiert werden und anschlieBend mit
80 Nm festgezogen werden.

6. Spurstangenendstiick beim Festziehen der Mutter
mit Schraubenschliissel gegenhalten.

7. Neue Schelle —~ Gummimanschette anbauen.

Fahrzeugneigung

BEACHTE: Der Sicherheitsvorschriftenplakette ent-
halt Codes Uber die Torsionsstabe sowie die hinteren
Schraubfedern. Sollte eines dieser Bauteile ersetzt
werden, so muf3 das neue Bauteil dem Code entspre-
chen. In seltenen Fallen spiegeln die Codes nicht wie-
der, wenn ab Werk eine optionale Fahrzeugumrii-
stung vorgenommen wurde. Sollten die werkseitig
installierten Torsionsstabe nicht mit den Codes auf
dem Sicherheitsvorschriftenplakette Ubereinstimmen
(rechte und linke Torsionsstabe-Teilenummer sollte
aufgefihrt sein), so ist es ratsam die Torsionsstébe
paarweise zu ersetzen.

Neigung vorn

1. Ho6he zwischen Kotfligelfalz und Boden auf bei-
den Seiten messen. (siehe Abstand A in Abbil-
dung)

17\

F8418-A

Lenkradeinstellung

Steht das Lenkrad nicht in Geradeausstellung vor der
Spureinstellung, so ist das nicht durch Ausrichten des
Lenkrades auf der Lenkwelle zu beheben. Dies ist
meist ein Zeichen, daB die Spur falsch eingestellt ist.
Siehen "Spureinstellung” in dieser Untergruppe.

Ist die Lenkradstellung auch nach dem Spureinstellen
inkorrekt, den Anbau des Lenkrades gemaB Unter-
gruppe 11-04A priifen.

e Betragt die Differenz mehr als 16 mm Tor-
sionsstébe einstellen. Fahrwerkhdhe prifen,
siehe "Fahrwerkhdéhe” in dieser Untergruppe.

Neigung hinten

Sicherstellen, daf3 die Niveauregulierung geman
Untergruppe 04-05 korrekt arbeitet. Fahrzeug auf
"Zweirad-Antrieb” schalten und Schalter — Niveaure-
gulierung im Kofferraum ausschalten.

Neigung hinten wie foigt einstellen:

1. Hohe zwischen Kotflligelfalz hinten und Boden
auf beiden Seiten messen.

2. Differenz errechnen.

3. Prifen, ob sich im Fahrzeug Lasten befinden, die

mehr als 25 kg wiegen und somit das Fahrzeug
neigen kdnnen.

4. Liegt kein solcher Grund fir eine Neigung vor, die
hinteren Federn gegeneinander tauschen.

5. Hat die Neigung nun die Seite gewechselt, so
liegt das an einer schadhaften Feder. Beide
Federn erneuern.

6. Besteht die Neigung nach dem Gegeneinander-
tauschen der Federn noch immer, so ist die Auf-
hangung nicht die Ursache.

ﬁ
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Neigung seitlich

Die seitliche Neigung wird an den Héhen A und B
gemessen.

EXPLORER
Neigung seitlich

M@D@

72 L %J

Ay B

F9250-A

Die normal zuldssigen Grenzwerte sind wie folgt:

e Maximal 16 mm Differenz beim Abstand zwis-
chen linkem und rechtem vorderen Kotfliigel-
falz zum Boden.

e Maximal 20 mm Differenz beim Abstand zwis-
chen linkem und rechtem hinteren Kotfligel-
falz zum Boden.

Nach Feststellen der Neigung ist wie folgt vorzu-
gehen:

e Fahrzeug auf einer ebenen, glatten Fidche
abstellen. Das Fahrzeug muB3 auf den Réadern
stehen, d.h. es darf nicht angehoben sein.

® Prifen, ob am Fahrzeug eine schwere Zusat-
zausrustung in einer Ecke angebaut ist. Das
Fahrzeug muf3 unbeladen und der Kraftstoff-
vorratsbehéiter voll sein; im hinteren Fahr-
zeugteil dirfen sich keine schweren Gegen-
stande befinden.

® Séamtliche Felgen und Reifen priifen.

e RadgrdfBe, -ausfihrung und Profil sind nor-
malerweise auf der Sicherheitsvorschriftenpla-
kette des Fahrzeuges angegeben.

e Samtliche Rader mussen hinsichtlich der
GroBe und Ausflihrung gleich sein.

e Fabrikat, Gréf3e und Profilmuster missen bei
allen Reifen gleich sein; dartiberhinaus muf3
die Profiistarke an den Reifen der jeweiligen
Achse gleich sein.

¢ Bei allen Reifen den Reifendruck gem. den
Werten auf den Sicherheitsvorschriftenpla-
kette prufen.

e Radaufhangung vorn und hinten priifen.
Sicherstellen, daR3 die gleichen Federn jeweils
vorne links/rechts und hinten links/rechts ver-
wendet werden.

Radaufhangung — Allgemeines

e Auf den Schildern der vorderen Fedem ist die
Teilenummer angegeben.

e Bei den hinteren Federn ist die Teilenummer
unten links, unmittelbar hinter dem Biigel-
schraubenteil eingeschlagen.

e Falls die Teilenummern auf den vorderen Fed-
ern fehlen, sieh Sicherheitsvorschriftenpla-
kette auf der Fahrertiir. Sollte die Plakette
fehlen, kann nicht zuverlassig festgestelit wer-
den, welche Federn am Fahrzeug eingebaut
sind. Es wird empfohlen die Federn nur paar-
weise zu bestellen.

o Die Aufhdngung des Fahrzeuges auf und ab
bewegen, um die statische Fahrwerkhéhe des
Fahrzeuges zu normalisieren.

o Die Hohe der rechten und linken Kotfllgelfalz-
6ffnung, MaB A und B, messen; dabei die
jeweiligen MaB3e sowie den Unterschied zwi-
schen den Seiten notieren. Betragen diese
Unterschiede mehr als 16 mm zwischen der
linken und rechten Seite, vorn und/oder 20
mm zwischen der linken und rechten Seite
hinten, sind entsprechende KorrekturmaBnah-
men erforderlich. Siehe "Fahrwerkhéhe” in
dieser Untergruppe.

Fahrwerkhohe

BEACHTE: Diese Arbeit ist durchzuflihren, wenn die
Torsionsstabe, die Torsionsstabversteller oder die
Querlenker ausgebaut werden.

1. VORSICHT: Niveauregulierung im Kofferraum
ausschalten.

VORSICHT: Fahrzeug mit einer Auffahrblihne
anheben.

2. Druckluftleitungen an den StoBdampfern hinten
abbauen.

3. Fahrzeug auf Gleitplatten absenken, um Fahr-
werkhohe einzustellen.

4. Fahrzeug vorne und hinten einfedern, um normale
statische Fahrwerkhéhe zu erhalten.

5. Abstand von unterem Querlenkerschraube zum
Boden (Maf3 A in Abb.) messen. MeBwert notie-
ren. Abstand zwischen tiefsten Punkt des Quer-
lenkers (siehe 8 in Ansicht D) und Boden messen
(MaB B in Abb.). Me3wert notieren.
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MaBe — Fahrwerkhéhe

ANSICHT D ANSICHT D

7 7 7. 77

F9252-A

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung

3084 Rechter oberer Querlenker

3091 Linker oberer Querlenker

3106 Schwenklager

3079 Linker unterer Querlenker

3078 Rechter unterer Querlenker

3105 Schwenklager

806039 Mutter — Kugelbolzen

— MeBpunkt

P| ol N o g &) w| D] -

— MafB — untere Querlenker-
schraube zum Boden

w
l

MafB — tiefster Punkt des
unteren Querlenkers zum
Boden (siehe 8 in
Ansicht D)

MafB — untere Querlenker-
schraube zum tiefsten
Punkt des unteren Querlen-
kers

Einstellungen — Hinterachse

1.

BEACHTE: Eine beschadigte Hinterachse oder
ein beschédigter Rahmen kann zu Achsversatz
fahren und sollte wéhrend der Diagnose beachtet
werden.

Fahrzeug mit einer Zwei-Saulen-Hebebiihne
anheben. Fahrzeug nicht unter der Hinterachse
aufbocken.

Blgelschrauben auf der Seite, die bewegt werden
soll, von den Federn — Hinterachse abbauen.

Blattfedern auf beiden Seiten des Mittelbolzens

mit Schraubzwingen zusammenklemmen und Mit-
telbolzen abbauen.

Betragt der Versatzwinke! 0 bis 0,3 Grad, den Mit-
telbolzen auf der Achsseite, die bewegt werden
soll Uberarbeiten.

6. Das MaB B dem Maf3 A abziehen um die Fahr-
werkhdhe zu ermitteln. Die Fahrwerkhéhe sollte
zwischen 93 mm und 113 mm betragen.

7. Das Fahrzeug zum Einstellen der Torsionsstabe
anheben.

8. BEACHTE: Wird nur eine Priifung der Fahrwerk-
héhe durchgefiihrt, so ist die Fahrwerkhéhe auf
86 mm bis 106 mm einzustellen

PARALLELE ZU DER
HINTERTUR

VERSA

s~y (T |
UER]

FAHRZEUG-
MITTELLINIE

£8727-A

E
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Radaufhiangung — Allgemeines

6. Den Kopf des Mittelbolzens abschleifen und

abrunden, um die Rundung der Bohrung des
Federsitzes anzupassen. TECHNISCHE DATEN

KOPF DES .
% MITTELBOLZENS Einstellwerte — Vorderachse

Die Einstellungen kénnen jederzeit geprift werden

Ry um ein Problem zu diagnostizieren. Vor der Prifung
R sind alle Bauteile des Vorderwagens zu prifen, siehe

Diagnose und Prifverfahren am Vorderwagen in die-

T ser Untergruppe.

VERSCHIEBUNG 1,5 MM
MAX.

Fahrzeugzustand fiir Vorderachseinstellung
‘ e Kein Fahrer und/oder Mitfahrer

o Flussigkeiten aufgefulit
F8728-A ® \orgeschriebener Reifendruck
e \Vorgeschriebener Reifengréf3en
o Fahrzeug in normalen Beladungszustand (keine
7. Betragt der Versatzwinkel 0,3 bis 0,5 Grad, die maximale Achslasten vorne und hinten und/oder
Mittelbolzen auf beiden Seiten der Achse Uberar- kein héchstzulassiges Gesamtgewicht.

beiten und entsprechend einstellen.

8. Mittelbolzen anbauen und mit 60-80 Nm festzie-
hen. Hinterachse in erforderliche Richtung druk-
ken, um den Versatzwinkel zu reduzieren und
M-12-Blgelschrauben mit 88-108 Nm festziehen.

9. Durch Kreidelinienverfahren oder nach Augen-
maf beim Befahren einer ebenen Fahrbahn
sicherstellen, daf3 der Achsversatz behoben ist.

10. ACHTUNG: Keinen Schneidbrenner zur Vergro-
Berung der Bohrung des Federsitzes benutzen.

ACHTUNG: Liegt nach wie vor ein Achsversatz
vor, so mussen die Bohrungen — Federsitz
nachgearbeitet werden. Mit Schleifer oder ahnli-
chem die Bohrung senkrecht entlang der Mittelli-
nie vergréfBemn.

BOHRUNG —

/ FEDERSITZ

EINSCHNITT MAX. 6.25 MM

F8729-A

11. AnschlieBend die Fahrzeugspur vorne und die
Lenkradeinstellung prufen, ggf. einstellen.
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EINSTELLWERTE FUR NACHLAUF, STURZ UND GESAMTSPUREINSTELLUNG

Modeli Nennwert Nachlauf Nachlauf Nennwert — Optimaler Optimaler
Sturz + Minimum Maximum Gesamtspur- | Sturz pro Seite | Nachlauf pro
Toleranz einstellung + Toleranz Seite
+ Toleranz + Toleranz
Alle* ~0,50°£0,5° 3,2° 5,2° +0,3°+0,25° 0,0°+0,7° -0,56°+0,7°
“Fahrwerkhéhe zuerst priifen, ggf. einstellen

INach dem Ein-Ausbau des Torsionsstabes, des
unteren Torisionsstabverstellers oder des unteren
Querlenkers die Fahrwerkhéhe geméaB Einstellarbei-
ten — Fahrwerkhéhe in dieser Untergruppe einstellen.

FAHRZEUGLAGE
Neigung (Differenz Seite zu Seite) Achsversatz
Radhaus, vorn | Radhaus, hinten Versatz —

(MaB A) (Maf B) Fahrzeugmitten-
achse vorn und

hinten

max. 16 mm max. 20 mm max. 30 mm

NEIGUNG SEITLICH

L)

T

f

NZAL
F9250-A
ANZUGSDREHMOMENTE

Beschreibung Nm Ib-ft
Radmutter 135 100
Obere Schrauben und Muttern 113-153 83-113
mit Verstellnocken
Einstelimuttern — oberer rechter 128-173 95-128
Querlenker
Bugelschraube an Hinterachse 88-108 65-80
Kontermutter 80 59

BEACHTE: Anzugsdrehmomente gelten fiir saubere

und trockene Gewinde. Gewinde nie dlen oder fetten.

—
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Vorderradaufhiangung

UNTERGRUPPE 04-01B

Vorderradaufhangung

INHALT SEITE
BESCHREIBUNG UND FUNKTION ................. 04-01B-1
Vorderradaufhdngung ...............o0hnivinens 04-01B-1
Bauteile ... s 04-01B-1
Bauteileerneuern ..........coiiiiiiiiiiiiinnnes 04-01B-1
Befestigung — Vorderradaufhdngung ............. 04-01B--2
StoBdampfer ...........cc i 04-01B-2
Radlagerund Radnaben ........................ 04-01B-2
DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN ............... 04-01B-2
Vorderradaufhidngung und Radnaben ............ 04-01B-2
AUS-UNDEINBAUEN ...........cciiniiinnnnans 04-01B-2
Schwenklager...........ccccoiiiiiiiiiiiiinniees 04-01B-2

INHALT SEITE
Radnabe, Schwenklager und Radiager ........... 04-01B-3
Stofldampfer ... 04-01B-4
Radbolzen ... 04-01B—4
Querlenkeroben .............ciiiiiiiiiiiiaan 04-01B-5
Querlenkerunten ............... ...l 04-01B-6
Torsionsstab .........coiiiiiiii i 04-01B-8
Stabilisator ........... ... 04-01B-9
Anschlag - StoBdampfervorn ................... 04-01B-9
Spureinstellung ............. ...l 04-01B-10

TECHNISCHEDATEN ........c.ciiiiiiiiiiiinnnss 04-01B-10

BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Vorderradaufhangung

Die Vorderradaufhdngung besteht aus Torsionssta-
ben, Querlenkern (lang/kurz) mit integrierten Kugelge-
lenken und Buchsen, Verstelinocken, Sto3dampfern,
Radnaben, Schwenklagern und Stabilisatoren. Die
Torsionsspannung der Stabe richtet sich nach der
Fahrzeugausfiihrung.

Bauteile

e Radnaben und Schwenklager (bertragen die
Lenkkréfte. Sie dienen der Aufnahme der Kugel-
gelenke — Querlenker sowie als Bremssattel-Hal-
terung.

o Die unteren Querlenker fangen die Seitenbewe-
gung {quer zur Fahrtrichtung) der Rader auf. Der
Befestigungspunkt am Quertrager ist gleichzeitig
Drehpunkt fur die Radaufhangung.

¢ Die oberen Querlenker fangen die Seitenbewegung
(quer zur Fahrtrichtung) der Vorderrader auf.

e Die Kugelgelenke verbinden das Schwenklager
mit dem AuBeren Ende des Querlenkers.

e Die Sto3dampfer gewahrleisten die erforderliche
Dampfung der Vorderradaufhdngung.

e Die Torsionsstabe regeln das Fahrzeugniveau in
Anpassung an den jeweiligen Beladezustand.

e Der Stabilisator nimmt Kréafte zur Stabitisierung
des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt auf.

Bauteile erneuern

Die folgenden Bauteile kénnen einzeln oder als Ein-
heit erneuert werden.

e Die Sto3dédmpfer sind als Baugruppe zu erneuern.
Sie kénnen auch einzeln erneuert werden. In die-
sem Fall nur beschédigte Teile erneuern.

e Torsionsstabe kdnnen separat erneuert werden.

® Radnabe und Schwenklager kénnen separat
erneuert werden.

® Die Radnaben missen als Baugruppe erneuert
werden.

® Querlenker kénnen zusammen mit dem Kugelge-
lenk erneuert werden.

e Die Verbindungsstangen — Stabilisator kénnen
separat erneuert werden.

e Stabilisatoren kdnnen erneuert werden.

e Die Buchsen — Stabilisator kénnen separat
erneuert werden.

® Halterungen — Stabilisator kénnen einzeln
erneuert werden.
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Befestigung — Vorderradaufhangung

Die Befestigungselemente der Vorderradaufhéngung
kdnnen die einwandfreie Funktion von Bauteilen und
Systemen beeintrachtigen und/oder hohe Instandset-
zungskosten verursachen. Sie diirfen nur durch Ori-
ginalteile ersetzt werden. Bauteile geringerer Qualitat
oder anderer Ausfiihrung diirfen nicht verwendet wer-
den. Die vorgeschriebenen Anzugsdrehmomente ein-
halten. Wenn Befestigungselemente gelést oder ab-
gebaut und neue Bauteile eingebaut werden, die
Befestigungselemente erneuern.

StoBdampfer

Es handelt sich um doppeltwirkende hydraulische Te-
leskopsto3dampfer, mit denen die erforderliche
Dampfung der beim Fahren auftretenden Schwingun-
gen gewabhrleistet wird. Die StoBdampfer sind zur Ge-
rauschminderung an den Befestigungspunkten mit
Gummimanschetten versehen. Die StoBdampfer sind
abgedichtet und kénnen nicht verstellt werden. Sie
sind als Baugruppe zu erneuern.

Radlager und Radnaben

Die Vorderrader sind an der Radnabe und der vorde-
ren Bremsscheibe befestigt. Radnabe und Vorder-
achse werden von einem Radlager innerhalb der
Radnabe gestitzt.

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

Vorderradaufhdngung und Radnaben

Diagnose und Prifverfahren gemaR Untergruppe
04-00 durchfihren.

AUS- UND EINBAUEN

Schwenklager

SPEZIALWERKZEUGE
Beschreibung Werkzeug-Nr.
Abzieher T64P-3590-F
Ab-/Einzieher, Radnabe vorn T81P-1104-C

Adapter — Radbolzen

T86P-1104—-A1

Zusatzstlck fur T81P-1104-C

T83P-1104-BH

Satz — Radnabe und Radlager vorn T81P-1104-A
Torsionsstab — Abzieher T95T-5310-A

Ausbauen

1. Lenkrad in Mittenstellung arretieren.

2. Fahrzeug anheben.

3. Rad abbauen.

4. Bremssattel und Halterung abbauen. Brems-
scheibe und Spritzblech abbauen.

5. Schrauben herausdrehen und Radsensor — ABS
von Radnabe abnehmen.

6. Mutter — Radnabe abschrauben.

7. Splint und Mutter — Spurstangenendstiick an
Radnabe abbauen.

8. Spurstangenendstlick von Radnabe mit Hilfe
eines Abziehers abbauen.

9. Torsionsstab mit Abzieher T95T-5310-A
entlasten.

10. Querlenker mit Wagenheber abstitzen.

11. Splint — Schwenklager an Kugelgelenk — Quer-
lenker herausziehen und Mutter — Schwenklager
an Kugelgelenk — Querlenker abschrauben.

12. Kugelgelenk I6sen.

E
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Vorderradaufhangung

13. Wagenheber vorsichtig anheben, bis Kugelgelenk

aus Radnabe herausspringt.

14. Antriebswelle von Radnabe abnehmen und
Radnabe ausbauen.

15. Mutter — Radnabe an Kugelgelenk — Querlenker
herausschrauben und Schraube — Radnabe an
Kugelgelenk — Querlenker herausdrehen. Rad-
nabe abnehmen.

-

F9238-A

Einbauen

1.

11.

12.

13.

14.
15.
16.

Kugelgelenke und Dichtungen prifen. Ggf. erneu-
ern. Die Kugelgelenke sind Teil der Querlenker
und missen als Baugruppe erneuert werden.
Radnabe an Kugelgelenk — Querlenker in Einbau-
lage bringen. Antriebswelle mit Radnabe ausrichten.
Mutter und Schraube an Oberseite mit 40-50 Nm
festziehen.

Schwenklager an Kugeigelenk — Querlenker un-
ten in Einbaulage bringen. Kugelgelenk auf kor-
rekten Sitz prifen.

Mutter mit 113—153 Nm festziehen. Ggf. Splint
verwenden.

Spurstangenendstiick am Schwenklager an-
bauen. Endstlck dabei fest andriicken.

Mutter mit 77—-104 Nm festziehen. Ggf. Splint
verwenden.

Radsensor — ABS in Einbaulage bringen und
Schrauben mit 7-11 Nm festziehen.

Mutter — Radnabe mit 212—-288 Nm festschrauben.

. Spritzblech in Einbaulage bringen und Schrauben

mit 10—14 Nm festziehen.

Bremssscheibe einbauen und Schraube mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

Bremssattel in Einbaulage bringen und Schrau-
ben mit 77—-104 Nm festziehen.

Abzieher T95T-5310-A abbauen. Fahrzeugni-
veau prifen und ggf. einstellen.

Rad anbauen.
Wagenheber abbauen.
Fahrzeug absenken.

Radnabe, Schwenklager und Radlager

BEACHTE: Die Radnabe kann nicht repariert werden.
Ggf. als Baugruppe ereuern.

Ausbauen

NoOokwh-

Fahrzeug anheben.

Rad abbauen.

Mutter — Radnabe abschrauben.

Bremssattel und Halterung abbauen.
Schraube — Bremsscheibe herausdrehen.
Drei Schrauben an Spritzblech herausdrehen.

Schraube herausdrehen und Radsensor — ABS
abnehmen.

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 3091 Kugelgelenk — Querlenker
2 5005 Rahmen
801206 Mutter
4/5 3K206/7 Radnabe
6 808406 Unterlegscheibe und Mutter
808039 Mutter
72071 Splint
642569 Splint
10 800695 Mutter
1112 3B436/7 Antriebswelle
13/14 3042/51 Querlenker
A — 40-55 Nm
B — 212-288 Nm
C — 113-153 Nm
D — 77-104 Nm
16. Drei Schrauben — Radnabe an Schwenklager her-
ausdrehen.
12/94
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8. Bremsscheibe wieder anbauen (ohne Schrau-
ben). Antriebswelle mit Abzieher von Radnabe
trennen. Bremsscheibe abnehmen.

AL
- —]
-——-.
.
3,

E9500-A

9. Drei Radschrauben herausdrehen und Radnabe
mit Radlager abbauen.

Einbauen
1. Radsensor — ABS an Radnabe anbauen.
Radnabe an Antriebswelle anbauen.

2. Zwei Schrauben — Radnabe mit 95-108 Nm fest-
ziehen.

3. Mutter — Radnabe mit 212-288 Nm festziehen.

4. Schraube — ABS-Radsensor mit 7-11 Nm festzie-
hen.

5. Spritzblech in Einbaulage bringen und Schrauben
mit 10—14 Nm festziehen.

6. Bremsscheibe mit Schraube festziehen.

7. Bremssattel und Halterung in Einbaulage bringen
und Schrauben mit 76—104 Nm festziehen.

8. Rad anbauen.
9. Fahrzeug absenken.

StoBddmpfer

Aus- und Einbauen

1. Fahrzeug gemaf Untergruppe 00-02 anheben.

2. Zum Abbauen des StoBdampfers Unterstellbock
unter Querlenker ansetzen.

3. Mutter herausdrehen und Unterlegscheibe
abnehmen.

4. Zwei Muttern — StoBdampfer an unteren Querien-
ker herausschrauben.

5. StoBBdampfer von Hand leicht herunterdriicken
und abnehmen.

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. Mutter
und Unterlegscheibe auf Beschadigung priifen. Ggf.
erneuern.

® Mutter — Sto3dédmpfer mit 21—29 Nm festziehen.
® Mutter und Unterlegscheibe mit 40-55 Nm fest-

Ziehen.
(&)
S— ‘ -,
Y o
=1
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 18A192 Mutter/Unterlegscheibe
2 18045 StoBdampfer
3 N620481-S56 | Mutter
4 3079 Querlenker unten
5 3A131 Spurstangenendstiick
6 5005 Rahmen
A — 40-55 Nm
B — 21-29 Nm
Radbolzen
Ausbauen

1. Fahrzeug anheben und Unterstellbock ansetzen.
2. Rad abbauen.

3. Bremssattel und Halterung abbauen.

4. Schraube — Bremsscheibe herausdrehen.

—
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Vorderradaufhingung

5.

Bremsscheibe abbauen. Radbolzen mit Abzieher
herausdriicken.

ABZIEHER

AUSBAUEN DER RADBOLZEN
F5630-C

Einbauen

1.

Neuen Radbolzen in Flansch einsetzen. Bolzen
vorsichtig eindrehen. Darauf achten, daB Bolzen
im urspringlichen Gewinde l3uft.

Vier Unterlegscheiben auf auBeres Ende des
Bolzens setzen und Radmutter mit flacher Seite
zur Scheibe anschrauben.

ACHTUNG: KEINE Druckluft-Werkzeuge ver-
wenden, damit Gewinde des Stehbolzens
nicht beschadigt wird.

Radmutter festziehen bis Bolzenkopf an Riick-
seite des Flansches anliegt.

Radmutter herausdrehen und Scheiben
abnehmen.

VIER (4) UNTERLEG-
SCHEIBEN)
MUTTER

EINBAUEN DER RADBOLZEN
F5631-C

Bremsscheibe in Einbaulage bringen und
Schraube mit 7-11 Nm festziehen.

Bremssattel und Halter einbauen. Schrauben mit
113-153 Nm festziehen.

Rad anbauen.

Unterstellbock abnehmen und Fahrzeug absenken.

Querlenker oben

Ausbauen

1. BEACHTE: Querlenker oben und Kugelgelenke
sind als Baugruppe zu erneuern.

Lenkrad in Geradeausstellung bringen.

2. Fahrzeug anheben und groBBen Unterstellbock
unter Querlenker unten ansetzen.

3. Rad abbauen.

4. ACHTUNG: Beim Abbauen der Klemm-
schraube und Mutter darauf achten, daB3
Schwenklager nicht kippt.

Schraube und Mutter abbauen.

5. Kugelgelenk von Radnabe l6sen.
6. BEACHTE: Das rechte Kugelgelenk ist zweiteilig.
Muttern herausschrauben, Nockenschrauben her-

ausdrehen und oberen Querlenker vom Rahmen
abnehmen.

FAHRTRICHTUNG

QUERLENKER LINKS

FAHRTRICHTUNG

QUERLENKER RECHTS (ZWEITEILIG)

F9233-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 620604 Mutter
3C203 Verstelinocken oben
3 3B236 Schraube — Verstelinocken
oben
5005 Rahmen
5 3091 Querlenker (links)

12/94

Explorer 95 04-01B-5




it~ A

—

6 3084 Querlenker (rechts)

7 — Mutter

A — 113-153 Nm

B — 128—-173 Nm
Einbauen

1.

2.

Oberen Querlenker am Rahmen in Einbaulage
bringen.

Schrauben und Muttern mit 113-153 Nm festzie-
hen.

Radnabe an Kugelgelenk anbauen. Schraube ein-
setzen, Mutter anschrauben und mit 40-55 Nm
festziehen.

Unterstellbock von unterem Querlenker abneh-
men.

Rad anbauen.

Fahrzeug absenken und Fahrzeugniveau geméan
Untergruppe 04—00 priifen.

Querlenker unten

SPEZIALWERKZEUGE
Beschreibung Werkzeug-Nr.
Abzieher T64P-3590-F
Torsionsstab — Abzieher T95T-5310-A

BEACHTE: Nach jedem Ausbauen des unteren
Querlenkers Fahrzeugniveau priifen. Siehe
Untergruppe 04-00.

Ausbauen

1.
2.
3.

10.

Lenkrad in Mittenstellung arretieren.
Fahrzeug anheben und Rad abbauen.

Schraube - Verbindungsstange — Stabilisator am
unteren Querlenker I6sen.

Zwei Muttern — StoBdampfer an Querlenker unten
herausschrauben.

BEACHTE: Nach dem Ausbauen des StoBdamp-
fers Radnabe zum Schutz vor Beschédigungen
abstltzen.

Obere Mutter — StoBdampfer herausschrauben
und StoBdampfer abnehmen.

Fahrzeug an Anhebepunkten abstiitzen und
soweit absenken, daf3 ausreichend Arbeitsbereich
bleibt.

Torsionsstab abbauen.

Zwei FUhrungsschrauben — unterer Querlenker
herausdrehen.

Splint — Kugelgelenk — Querlenker an Radnabe
herausziehen und Mutter — Kugelgelenk — Quer-
lenker an Radnabe I6sen (aber nicht heraus-
schrauben).

Kugelgelenk — Querlenker mit Abzieher I&sen.
Abzieher abbauen.

. Querlenker unten mit Wagenheber abstiitzen und

Mutter — Kugelgelenk herausschrauben.

. Querlenker unten anheben und Schwenklager

von Kugelgelenk — Querlenker l6sen.

. Schrauben und Muttern abbauen und unteren

Querlenker vom Quertrager abnehmen.

. Querlenker als Baugruppe erneuern.

E
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Vorderradaufhidngung

FAHRTRICHTUNG

= _d

Torsionsstab und Querienker unten

F9234-A

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung Lfd. Nr. Teile-Nr Beschreibung
1 5495 Boizen und Buchse — Verbin- A — 40-55 Nm
dungsstange - Stabilisator B — 150-200 Nm

2 18A192 g/l:j;(t}tﬁsréUnterlegscheibe und C — 5129 Nm

3 808264 Schraube D — 13-17Nm

4 5005 Rahmen E . 88-119 Nm
5/6 5B326/7 Torsionsstab

7 620481 Mutter

8 5C491 Mutter und Unterlegscheibe

910 3051/ Querlenker unten

11 3290 Spurstangenendstiick

12 808166 Mutter

13 808167 Mutter

14 5K483 Verbindungsstange —

Stabilisator

15 5494 Stabilisator

16 5484 Buchse — Stabilisator
17 3B353 Halterung — Stabilisator
18 N807396-5100 | Schraube

L |
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Einbauen

1.

9.

10.

11.

12.

Staubmanschetten und Dichtungen der Kugelge-
lenke auf Beschédigungen prifen und ggf. erneu-
ern. Das untere Kugelgelenk ist Teil des unteren
Querlenkers und muB als Baugruppe erneuert
werden.

BEACHTE: Schrauben und Muttern des unteren
Querlenkers erst zum SchiuB festziehen. Dabei
vorgeschriebene Drehmomente einhalten.

Unteren Querlenker am Rahmen in Einbaulage
bringen. Schrauben und Muttern anbauen und
festziehen.

Torsionsstab einbauen.

Unteren Querlenker anheben, so daB Kugelge-
lenk in Bohrung — Schwenklager eingebaut wer-
den kann.

Querlenker mit Wagenheber absenken und darauf
achten, daf3 Kugelgelenk in Bohrung festsitzt.
Mutter mit 113-153 Nm festziehen und neuen
Splint einsetzen.

Fahrzeug anheben. StoBdampfer in Einbaulage
bringen. Mutter/Unterlegscheibe/Buchse anbauen
und mit 40-55 Nm festziehen.

Muttern — StoBdampfer an Querlenker unten
anbauen und mit 21-29 Nm festziehen.
BEACHTE: Beim Anbauen der Schrauben — Sta-
bilisatorgestange muf der Querlenker waagerecht
angeordnet sein (Fahrzeug auf dem Boden).
Querlenker in waagerechte Position bringen oder
Fahrzeug absenken.

Schraube - Stabilisator an Querlenker unten an-
bauen und mit 13—17 Nm festziehen.

Muttern und Schrauben — Querlenker an Rahmen
mit 150~200 Nm festziehen.

Fahrzeugniveau geméan Untergruppe 04-00
prifen und ggf. korrigieren.

Fahrzeug absenken.

Torsionsstab
SPEZIALWERKZEUGE
Beschreibung Werkzeug-Nr.
Torsionsstab — Abzieher T95T-5310-A

Ausbauen

1.

BEACHTE: Nach jedem Ausbauen des Torsions-
stabes bzw. Torsionsstabversteliers Fahrzeugni-
veau geman Untergruppe 04—-00 prifen.

Fahrzeug anheben.

2. Schutz — Torsionsstab von Rahmen abbauen.
3. Schraube von Mutter — Torsionsstab herausdre-
hen. Anzahl der Umdrehungen fir den spateren
Einbau notieren.
4. Torsionsstabversteller mit Abzieher T95T-5310-A
anheben.
TORSIONSSTAB —
ABZIEHER
T95T-5310-A
TORSIONSSTAB
VERSTELLER
E9840-A
5. Mutter — Torsionsstab abschrauben.
6. Verstellhebel absenken. .
7. Torsionsstab nach vorn in unteren Querlenker
schieben und Versteller abbauen.
8. Torsionsstab absenken und abbauen.

h
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Vorderradaufhiangung

Stabilisator

Aus- und Einbauen

1. Fahrzeug anheben.

2. Mutter, Unterlegscheibe und Buchse — Stabilisator
an Verbindungsstangen — Querlenker unten
abbauen.

3. Ggf. Schrauben und Distanzstiicke ~
Verbindungsstangen an Querienker unten
abbauen.

4. Muttern — Halterung — Verbindungsstange an
Rahmen abschrauben.

5. Vorderen Stabilisator abbauen. Ggf. Halterungen
abbauen.

FAHRTRICHTUNG Bauteile in umgekehrter Reihenfoige einbauen. Alle
Schrauben — Halterung — Stabilisator mit 88—119 Nm
F9235-A festziehen. Muttern, Schrauben und Buchsen — Quer-
lenker unten mit 13—-17 Nm festziehen. Querlenker
dabei in waagerechte Position bringen oder Fahrzeug
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung absenken.
1 5005 Rahmen
2 808640 Mutter
3 605920 Schraube
2 — Schutz — Torsionsstab Anschlag — StoBdampfer vorn
(Teil von 5005)
5 5B326 Torsionsstab (links) Aus- und Einbauen
6 5B327 Torsionsstab (rechts) 1. Fahrzeug anheben.
7 5B328 Verstellhebel 2. Schraube herausdrehen und Anschlag — StoB-
8 807587 Schraube — Versteller dampfer abnehmen.
u - . .
3. Anschlag — Sto3dédmpfer am Rahmen in Einbau-
9 5B329 Mutter — Halterung — lage bringen. Schraube eindrehen und mit
Torsionsstab 19-26 Nm festziehen.
A — 34-46 Nm
Einbauen RAHMEN
5005
1. Torsionsstab anheben und nach vorn in unteren
Querienker schieben.
2. Torsionsstab nach hinten in Versteller schieben.
Versteller mit Abzieher T95T-5310-A abstiitzen.
3. Versteller mit Abzieher T95T-5310-A anheben.
4. Mutter in Bohrung — Rahmen einsetzen.
5. Bohrung — Versteller schmieren. FAHRTgUNG
6. Schraube eindrehen und mit der beim Ausbauen
notierten Anzahi von Umdrehunge_n, zuzuglich e
zwei weiterer Umdrehungen, festziehen.
7. Schutz — Torsionsstab einbauen und Schrauben
mit 34—46 Nm festziehen. é\
8. Fahrzeug absenken und Fahrzeugniveau geméan i
Untergruppe 04—00 prifen. F9237-A
12/94 Explorer '95 04-01B-9
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Spureinstellung

Nachlauf, Sturz und Vorspur
Siehe Untergruppe 04~00.

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSDREHMOMENTE
Beschreibung Nm Ib—ft lb—in
Stof3fanger ~ Vorderrad- 19-26 | 14-19 —

aufhdngung an Rahmen

Schrauben und Muttern — | 150-200 | 111-148 —
Querlenker an Rahmen
bzw. Quertrager

Muttern — StoBdampfer an | 21-29 15-21 —
Querlenker unten

StoBdampfer an Dichtung 40-55 30-40 —
oben

Mutter — Schwenklager an | 113-153 | 84—113 —
Kugelgelenk unten

Mutter — Schwenklager an | 40-55 3041 —
Kugelgelenk oben

Muttern — Verbindungs- 13-17 10-13 —
stange ~ Stabilisator an
Querlenker unten

Schrauben — Halterung—~ | 88-119 | 65-91 —
Stabilisator an Rahmen

Mutter ~ Spurstangenend- | 77-104 | 57-77 —_
stiick an Schwenklager

Querlenker oben an 128-173 | 95-128 —
Versteller (nur rechts)
Radmuttern 135 100 —

Schrauben und Muttern — | 113-153 | 84-113 —
Querlenker oben an

Rahmen

Halter — Bremssattel an 76-104 | 56-77 —
Schwenklager

Schraube — 7-11 — 62-97
Radsensor-ABS

Schrauben — Spritzblech 10-14 — 89-124
Mutter — Radnabe 212-288 | 157-213 —

—
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Hinterradaufhangung

UNTERGRUPPE 04-02 Hinterradaufhangung

INHALT SEITE INHALT SEITE

BESCHREIBUNG UND FUNKTION ................... 04-02-1 Federbigeleinbauen .......................co.es. 04-02-4
Hinterradaufhdngung ..................coo0iiann, 04-02-1 AUS-UNDEINBAUEN .........ccoiiiiiiiiiiiiinnn, 04-02-5
Hinterfeder ...ttt 04-02-1 Hinterfeder .........cccviiiiiiiiiiiiiiiineennen 04-02-5
Bauteile ............. .. o i 04-02-2 StoBdampfer ..ot e, 04-02-6
Bauteileerneuern .....................oe, 04-02-2 HorizontalstoBdampfer ........................... 04-02-6

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN ................. 04-02-3 Stabilisatorhinten .................coch il 04-02-7
Uberpriifung ........cciiiiiiiiii i riincnnacennens 04-02-3 StoBdampfer ~ Hinterachse ....................... 04-02-8
Fehlersuchtabelle ...................c.coiiiaat 04-02-3 Radbolzen .............cccoiiiiiiiii i 04-02-8
Bauteilepriifungen .................00iiiianaas 04-02-4 TECHNISCHEDATEN .........c.oiniiiiiniiicnnnnnnss 04-02-9

BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Hinterradaufhangung Hinterfeder

Zur Funktion der computergesteuerten Niveauregulie-
rung siehe Untergruppe 04-05.

Die Hinterradaufhdngung umfaBt die folgenden Bau-
teile:

e Hinterachse

Oberes Lager (im Rahmen integriert),
StoRRdampfer (Siehe Untergruppe 04-05)
Stabilisator

Federn

ACHTUNG: Die Befestigungseiemente der Hinter-
radaufhdngung kénnen die einwandfreie Funk-
tion von Bauteilen und Systemen beeintrichtigen
und/oder hohe Instandsetzungskosten verur-
sachen. Sie diirfen nur durch Originalteile ersetzt
werden. Die vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
mente einhalten.

Es werden Halbelliptik-Blattfedern verwendet.

Auf der einen Seite sind die Federn durch eine Halte-
rung am Léngstrager — Rahmen befestigt.

Ruckseitig sind die Federn in eine Federlasche am
Langstrager — Rahmen eingehéngt.

Die Hinterachse befindet sich Uber der Feder.

12/94
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Feder — Hinterradaufhdngung

C

FAHRTRICHTUNG

© @
EF7471-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung HorizontalstoBdampfer
1 18080 StoBdéampfer Dampft die Seitenbewegung der Hinterachse (quer
2 5778 Federlasche zur Fahrtrichtung).
3 5560 Feder
4 5798 Federplatte
5 5775 Halterung Bauteile erneuern
Bauteile Die folgenden Bauteile entweder separat oder als
. ) Baugruppe erneuern:
Uberpriifung ® Anschlagpuffer separat erneuern.
Die Diagnose méglicher Stérungen an der Hinterrad- e StoBdampfer als Baugruppe erneuern. Sie
aufhangung mit einer Priifung des Fahrzeugs begin- missen nicht im Satz ausgetauscht werden.

nen. Alle Bauteile der Hinterradaufhangung und alle

® HorizontalstoB3dampfer als Baugruppe erneuern.
Befestigungspunkte auf Verschlei3, Beschadigung P drippe erneuern

und festen Sitz prafen ® Stabilisator und Verbindungsstange separat er-
’ neuern.
Computergesteuerte Niveauregulierung ¢ Fedem separat erneuern.

Regelt die Fahrwerkhdhe zum jeweiligen Beladezu-
stand.

Hinterachse

Tragt das Differential, die Radachsen, die Rader und
die Hinterradbremsen.

StoBdampfer

Steuerung und Dampfung der Hinterradaufhdangung.

Stabilisator

Nimmt Kréfte zur Stabilisierung des Fahrzeugs bei
Kurvenfahrt auf. Auffangen von Seitenbewegungen.

e T~
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Hinterradaufhdngung

S

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

Uberpriifung
Probefahrt durchfiihren.

Fehlersuchtabelle

HINTERRADAUFHANGUNG

® Stérung an Hinterradaufhangung.

Verbindungsstange/Gummilager —
Stabilisator verschlissen.

Rad beschadigt oder nicht
ausgewuchtet.

BEANSTANDUNG MOGLICHE URSACHE MASSNAHME
Vibration/Radflattern (auf der Fahrer- | e Storung am HorizontalstoBdampfer. | e HorizontalstoBdampfer prifen.
bzw. Beifahrerseite)
Karosserie "rollt”. e Stbrung an Hinterradaufhangung. o Hinterradaufhdngung prifen.
¢ Verbindungsstange/Gummilager — e Verbindungsstange/Gummilager —
Stabilisator verschlissen. Stabilisator erneuern.
Schilechter Fahrkomfort. ® Hinterfeder schwach. o Feder erneuern.
& Stdrung am StoRdampfer. o StoBRdampfer erneuern.
Karosserie neigt sich. e Stdrung an Hinterradaufhdngung. o Hinterradaufh&ngung prifen.
¢ Hinterfeder schwach. o Feder erneuern.
Geréusche von der Hinterradaufhdng- | e Bauteile lose. ® Bauteile festziehen.
ung. BEACHTE: Spiel (d.h. Bewegungen
zwischen Gummibuchse — Stof3-
démpfer und Metalimanschette) an
beiden Seiten des Horizontalsto3-
dampfers ist normal. In diesem Fall
nicht erneuern. Zwischen Metallman-
schette — Sto3ddmpfer und Rahmen-
bzw. Achshaltern darf kein Spiel vor-
handen sein. Ggf. Schraube — Rah-
men sowie Schraube — Achse priifen
und Schraube — Rahmen mit 53-72
Nm, Schraube — Achse mit 68-92
Nm festziehen.
e Verbindungsstange/Gummilager — ¢ Verbindungsstange/Gummilager
Stabilisator verschlissen. erneuern.
Allgemeine Instabilitéat e Hinterfeder schwach. e Feder erneuern.

¢ Hinterradaufhédngung prifen.

Verbindungsstange/Gummilager
erneuern.

Ausgleichgewichte Uberprifen. Ggf.
auswuchten.

L
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Bauteilepriifungen

Quietschgerdusche der Federn

Quietschgerdusche an den Federn werden wie folgt

beseitigt:

e Prifen, ob Quietschgerdusche von den Federn
oder den Federlaschenbuchsen verursacht wer-
den. Werden sie von den Federlaschenbuchsen
verursacht, diese erneuern.

e Werden die Gerdusche von den Federn erzeugt,
neue Zwischenlagen einbauen.

Beim Ausbauen beschadigte Federbligel erneuern.

Feder — Zwischenlage

1. Fahrzeug am Rahmen anheben bis die Hinterra-
der keinen Bodenkontakt mehr haben.

2. Federblgel aufbiegen und Zwischenlage zwi-
schen Federbiatter einfligen. Den Abstand der
Federblatter ggf. mit Metallstangen vergroBBern.

3. BEACHTE: Keine Zwischenlage einfligen zwi-
schen dem untersten Primar-Federbiatt und dem
12,7 mm dicken kurzen Sekundar-Federblatt, das
an manchen Hinterachsen noch unten am Feder-
stapel angebracht ist.

Zwischenlage so zwischen die Federblatter schie-
ben, daf3 sie den unteren Federblattrand um etwa
6 mm Uberragt.

4. Zum Belasten der Federn Hinterachse auf Unter-
stellbock setzen. Die Federblatter miissen sich im
Federblgel berrithren.

5. BEACHTE: Bei einigen Zwischenlagen missen
die Kanten teilweise abgeschliffen werden, um
den Federbiigels anbringen zu kénnen.

Federbligel einbauen (Original- oder Neuteil).

F3305-D

Lfd. Nr.

Beschreibung

Zwischenlage (zum Anbrin-
gen des Federbligels be-
schiiffen)

5724

Federbligel
(Oberteil)

Gummizwischenstiick

5560

Hinterfeder

| G| & W

Zwischenlage

5724

Federbige!
(Unterteil)

Schraube

Federbiigel einbauen

1. Beachte: Die Federblatter missen sich im Feder-
biigel beriihren.

Federn durch das Fahrzeugheck belasten (Hinter-
achsen oder Réder unterstltzen).

2. Den beschadigten Federbligel mit einer Stange
an den (ber die Feder gefalteten Enden zuriick-
schieben, bis der Blgel von der Feder abgenom-
men werden kann. Bei einigen Blgeln muf3 der
Paf3stift aus der Bohrung gezogen werden.

3. Die Bohrung fur den PaBstift muB sauber und frei
von Ablagerungen sein.

Niet

>l o] N

21-27 Nm

*
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Hinterradaufhangung

10.

1.

12.

Unterteil des Federbligels unter der Unterseite
der Feder quer anordnen, damit die Bohrung des
Federbiigels und das PaBloch der Feder tGberein-
ander liegen. Die Schenkel des Federbiigel-Un-
terteils missen {ber die Unterseite der Feder
nach unten Gberstehen.

Das zum Federbiigel gehéhrende Niet in die Boh-
rung von Federbiigel und Feder einsetzen. Die
Flachseite des Nietflansches muf3 am Federbiigel-
Unterteil anliegen.

BEACHTE: Falls der Platz nicht ausreicht, Dom
benutzen.

Niet volistandig einschlagen.

Die AuB3enseiten der mit Langléchern versehenen
Schenkel des Federbugel-Unterteils miissen so
nach unten gerichtet sein, daB3 die 4uBBere Ober-
flache der Schenkel bindig mit den Seiten der
Feder abschlief3t.

Das Gummizwischenstiick quer auf der oberen
Feder anordnen und so auf Federbiigel-Unterteil
ausrichten, daf3 die flache Seite auf der Hinterfe-
der aufliegt und die PaBkanten nach oben zeigen.

Federbligel-Oberteil zwischen die PaBkanten des
Gummizwischenstiicks einsetzen.

Gewindebohrungen des Federbiigel-Oberteils auf
die Langlécher des Federbiigels-Unterteils aus-
richten.

BEACHTE: Die Schraubenkdpfe sitzen unter der
Hinterfeder und driicken dann auf das Federbigel-
Unterteil.

Beide Schrauben von Hand durch die Langlocher
in die Gewindebohrungren des Federbigel-Ober-
teils eindrehen.

Schrauben mit 21-27 Nm festziehen, dabei Feder-
biigel mit einer Hand gegen die Hinterfeder driik-
ken.

(2
(3
e
@ 1
©,
S \ (4)
I N
()
® A6
F7472-E
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 N806550-S101 | Bligelschraube
2 5560 Hinterfeder
3 N606084-S52 Schraube
4 18080 StoBdampfer
5 N806496-S100 | Mutter
6 N620483 Mutter
7/8 5798/9 Federplatte
A —_ 53-72 Nm
B — 88-118 Nm

AUS- UND EINBAUEN

Hinterfeder

Aus- und Einbauen

1.

2.

Fahrzeug anheben. Hinterachse abstitzen ohne
die Federn zu belasten.

Muttern von Bugelschrauben abnehmen und Bi-
gelschrauben aus der Federplatte heraustreiben.
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3. Mutter und Schraube der vorderen Halterung ab-
bauen.
FTAT3-E
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 N806502-S2 Mutter und Halter
2 65092-S60 Niet
3 5560 Hinterfeder
4 N605934-S Schraube
5 N807280-S412 | Schraube
6 5775 Halterung
7 N806368-S428 | Mutter
A — 68-92 Nm
B — 77-104 Nm
4. Untere Mutter und Schraube von Federlasche am
hinteren Ende der Feder abbauen.
5. Feder von Federlasche abnehmen.
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
® [Fahrzeug absenken.
o Muttern — Bligelschraube mit 88-118 Nm festzie-
hen.
e Vordere Schraube und Mutter — Federlasche mit

77-104 Nm und hintere Schrauben und Muttern
— Federlasche mit 100-155 Nm festziehen.

MUTTER
100-155 Nm
SCHRAUBE
FEDERLASCHE G
FEDER
F7474-B
StoBdampfer

Siehe Untergruppe 04-05.

HorizontalstoBdampfer

Aus- und Einbauen

1.

ok wnN

Explorer '95

BEACHTE: Spiel (d.h. Bewegungen zwischen
Gummibuchse — StoBdampfer und Metaliman-
schette) an beiden Seiten des HorizontalstoB-
déampfers ist normal. In diesem Fall nicht erneu-
ern. Zwischen Metallmanschette — StoBdampfer
und Rahmen- bzw. Achshaltern darf kein Spiel
vorhanden sein. Ggf. Schraube — Rahmen und
Schraube — Achse priifen und Schraube — Rah-
men mit 53-72 Nm, Schraube — Achse mit 68-92
Nm festziehen.

Fahrzeug anheben.

Hinterachse abstiitzen.
Schrauben — Rahmen und Mutter abnehmen.
Schraube — Achse und Mutter abnehmen.

BEACHTE: HorizontalstoBdampfer grundsatzlich
mit breiterem Ende an Halterung — Rahmen an-
bauen. Siehe Abbildung.

‘
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Hinterradaufhingung

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
Schraube — Rahmen mit 53-72 Nm und Schraube —
Achse mit 68-92 Nm festziehen.

BEACHTE: Nach Ausbauen des Schwingungsdamp-
fers — Hinterachse grundsatzlich Loctite zum Ein-
bauen verwenden. Schrauben mit 60-80 Nm festzie-

hen.

FAHRTRICHTUNG

NUR VIERTURER

EF9293-A

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 N806502-52 Mutter
2 N606084-S2 Schraube
N805370-S100 | Schraube (Loctite und neue

Schraube verwenden)

4 4A263 Schwingungsdampfer -
Hinterachse

5 4A489 HorizontalstoBdampfer

A — 53-72 Nm

B — 60-80 Nm

C — 68-92 Nm

Stabilisator hinten

Aus- und Einbauen

1. Muttern abschrauben, Scheiben abnehmen und
Schrauben herausdrehen. Stabilisator von Verbin-
dungsstange abnehmen.

2. Schrauben an Halterungen — Stabilisator heraus-
drehen. Halterungen und Stabilisator abnehmen.
Fur den Wiedereinbau Ausbauort — Stabilisator
notieren.

3. Verbindungsstangen und Gummilager — Stabilisa-
tor priifen. Ggf. erneuern.

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

e Schrauben — Halterungen mit 40-55 Nm festzie-
hen.

e Mutter — Verbindungsstange an Stabilisator mit
68-92 Nm festziehen.

e Schraube — Verbindungsstange an Rahmen mit
60-80 Nm festziehen.

e ____~——— ]
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Stabilisator

F7475-D

Radbolzen

ACHTUNG: Zum Ausbauen der Radbolzen keinen
Hammer verwenden, damit Flansch — Antriebs-
welle und Radlager nicht beschadigt werden.

Ausbauen

1. Fahrzeug anheben und abstiitzen.
2. Rader abbauen.
3. Bremssscheibe und Bremssattel abbauen.

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 5A771 Stabilisator
2 N605703-S60 | Schraube
3 N800916-S82 Scheibe
4 5K484 Verbindungsstange —
Stabilisator
5 N605920-S2 Schraube
6 5B491 Halter — Stabilisator
7 N801995-S2 Mutter — Gummilager
8 5493 Stabilisator
9 N801673-S2 Mutter
A — 60-80 Nm
B — 40-55 Nm
C — 68-92 Nm

StoBdampfer — Hinterachse

Aus- und Einbauen

1. Fahrzeug mit Hebebihne anheben.

2. Mutter abschrauben und StoBdampfer — Hinter-

achse abbauen.

Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
® Mutter mit 32-39 Nm festziehen.

Ausbauen der Bremsscheibe

ANTRIEBSWELLE

RADBOLZEN

BREMSSCHEIBE

F9292-A

4. Radbolzen mit Schraubzwinge aus Flansch — An-
triebswelle drlicken. Ggf. passenden Drehmo-
mentschliissel und Schraubzwinge zum Abbauen
des Radbolzens benutzen. Radbolzen entsorgen.

e
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Hinterradaufhangung

O

SCHRAUBZWINGE
T74P-3044-A1

AUSBAUEN DER RADBOLZEN
F5630-C

Einbauen

1.

No o~

Neuen Radbolzen in Flansch einsetzen. Radbol-
zen langsam drehen. Sicherstellen, daB Bolzen
im urspringlichen Gewinde lauft.

Vier Scheiben auf au3eres Ende des Radbolzens
setzen und Radmutter mit flacher Seite zur
Scheibe anschrauben.

ACHTUNG: KEINE Druckluft-Werkzeuge ver-
wenden, damit Gewinde des Stehbolzens
nicht beschadigt wird.

Radmutter festziehen bis Bolzenkopf an Flansch
anliegt.

Radmutter 16sen und Scheiben abnehmen.
Bremsscheibe und Bremssattel einbauen.

Rad anbauen.

Fahrzeug absenken.

VIER (4)
FLACHSCHEIBEN

EINBAUEN DER RADBOLZEN

F5631-C

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSDREHMOMENTE

Beschreibung Nm Ib-ft
Mutter — Blgelschraube — Hin- 88-118 65-87
terfeder an Federblatt
Mutter — StoBdampfer hinten an 53-72 39-53
untere Halterung
Mutter — Stof3d&mpfer hinten an 21-29 15-21
obere Halterung
Mutter — Federlasche hinten an 100-155 74-114
Feder
Schraube —~ Hinterfeder an Hal- 77-104 57-77
terung vorn
Mutter — Federlasche — Hinterfe- | 100-155 74-114
der an Halterung hinten
Schraube — Stabilisator an Hal- 40-55 30-40
terung
Mutter — Stabilisator an Verbin- 68-92 50-68
dungsstange
Schraube — Verbindungsstange 60-80 44-59
- Stabilisator an Rahmen
Obere Schraube — Horizontal- 53-72 39-53
stof3dampfer
Untere Schraube — Horizontal- 68-92 50-68
sto3dampfer
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Réder und Reifen

UNTERGRUPPE 04-04 Rader und Reifen

INHALT SEITE
BESCHREIBUNG UND FUNKTION ................... 04-04-1
RaderundReifen ...............coiiiiiiiiiiis. 04-04-1
Notrad............ooiiiiiiiiiiiiiiii i aennaens 04-04-1
DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN ................. 04-04-1
Uberpriifung ......coiniririnineiieiiincnnnnenine 04-04-1

INHALT SEITE
Systempriffungen ... 04-04-2
AUS-UNDEINBAUEN .......coiiiviiiionnnennnnnnns 04-04-3
Anheben .......... ... ittt iiiiaaeas 04-04-3
RéaderundReifen ............ ...t 04-04-3
TECHNISCHE DATEN ... 04-04-4

BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Rader und Reifen

ACHTUNG: BEI NACHTRAGLICH
ERWORBENEN RADERN IST DIE KORREKTE
FUNKTION NICHT GEWAHRLEISTET. DIE
VERWENDUNG SOLCHER RADER KANN ZU
DEFEKTEN UND UNFALLEN FUHREN. NUR
ORIGINAL-RADER VERWENDEN.

Notrad

ACHTUNG: Niemals den Reifen eines Notrades
auf ein Standard-Rad aufziehen.

BEACHTE: Die Verwendung von zu grof3en oder zu
kieinen Reserveradern auf einer
Traction-Lok®-Hinterachse kann zu einer dauerhaften
Leistungsverringerung fihren. Weitere Folgen sind
ein "Schiitteln” des Fahrzeugs und Fahrgerdusche,
deren Intensitat mit wachsendem Verschleil3 der
Mitnehmerscheibe zunimmt.

Bei der Konstruktion des Notrades wurde besonderer
Wert auf leichte Handhabbarkeit und geringes Ge-
wicht gelegt. Daher nur im Notfall verwenden und
eine Geschwindigkeit von 80 km/h nicht {iberschrei-
ten.

DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

Uberpriifung

1. Um optimales Fahrverhalten zu gewéhrleisten, die
Reifen auf falschen Druck und ungleichmaBige
Abnutzung prifen; ggf. die Rader auswuchten,
die Reifen drehen oder die Vorderachse einstel-
len.

Reifen prifen auf:

Einschnitte

Beschadigungen durch Steine
Abrieb

Blaschen

Fremdmaterial in den Profilrillen

Bei schnellen oder extremen Temperaturanderun-
gen und beim Fahren auf besonders rauhen Stra-
Benbelagen in kiirzeren Abstanden prifen.

4. In die Profilrilien sind Verschlei3indikatoren einge-

arbeitet. Sind diese Indikatorstreifen sichtbar, den
Reifen erneuern.

we e o e N

Priifverfahren — Rader und Reifen

Laufflachen priifen

Reifen auf Verschleif3 prifen. UngleichmaBiger oder
zu starker Verschlei3 kann durch faische Spureinstel-
lung, Unwucht oder Schiag an Rad/Reifen oder fal-
schen Reifendruck hervorgerufen werden.

12/94
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Systempriifung
SYSTEMPRUFUNG A: RAD UND REIFEN TESTEN
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
A1 UBERMASSIGER VERSCHLEISS ODER
WELLENFORMIGE REIFENABNUTZUNG
® Reifen auf Verschieif3 oder wellenférmige Ja P | Weiter mit A2.
Abnutzung prifen. . .
. e Nein P> | Abgefahrene Reifen
® Sind Reifen.0.? erneuern. Reifendruck,
Spureinstellung und
Fahrwerk priifen. Ggf.
instand setzen, erneuern
oder einstellen. Weiter mit
A2.
A2 | Axialspiel — Radlager
® Axialspiel — Radlager prifen. Ja P | Weiter mit A3.
e Rad drehen und auf rauhen Lauf Nein » | Ggf. Radlager vorn oder
(Lagergerausche) prifen. hinten erneuern. Axialspiel
® Ist Axialspiel — Radlager i.0.? einstellen. Probefahrt
durchfihren.
A3 | UNWUCHT
e Unwucht priifen. Ja P | Weiter mit Ad.
¢ IstUnwuchti.0.? Nein P> | Rad auswuchten. Falls
Auswuchten nicht
mdoglich,Rad und/oder
Reifen erneuern. Probefahrt
durchfihren.
A4 | REIFENSCHLAG
® Reifenschlag priifen Ja P | Weiter mit A7.
® lIst der Reifenschlag im zuldssigen Bereich? Nein P | Weiter mit AS.
A5 | REIFEN DREHEN
® Reifen auf der Felge um 180 Grad drehen und Ja P | Probefahrt durchfiihren.
Rad erneut auswuchten.. ) ) )
e |st Unwuchti.0O.? Nein > Weiter mit A6.
A6 | SCHLAG — RADBOLZEN
® Schlag — Radbolzen prifen. Ja P | Weiter mit A7.
® Ist der Schiag im zulassigen Bereich? Nein P> | Nabe oder Antriebswelle
erneuern. Probefahrt
durchfiihren.,
A7 SPUR, RADAUFHANGUNG,
KRAFTUBERTRAGUNG, BREMSEN,
MOTOR-/GETRIEBEBEFESTIGUNGEN
® Falls nicht bereits in A1 durchgefihrt, Spur — Ja P | Weiter mit A8.
Vorderachse prifen.
® Falls nicht bereits in A1 durchgefuihrt, die Teile der
Radaufhangung auf Festsitz und Verschleif3
prifen.
Zustand des U-Gelenks prifen. Nein P | Ggf. instand setzen,

Antriebswelle auf Schlag und Unwucht priifen.
Bremsscheiben auf Unwucht priifen.

Befestigungen — Motor und Getriebe auf Festsitz
und Verschleif3 priifen.

® Arbeiten alle Baugruppen einwandfrei?

erneuern oder einstellen.
Probefahrt durchfihren.

h
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Réader und Reifen

SYSTEMPRUFUNG A: RAD UND REIFEN TESTEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
A8 SCHLAG - RAD
e Schlag prafen. Ja ) | Reifen emeuern. Probefahrt
e Ist der Schlag im zuldssigen Bereich? durchfihren.

Nein P> | Rad erneuern und
auswuchten. Probefahrt
durchfihren.

SYSTEMPRUFUNG B: AUF UNGLEICHE REIFEN PRUFEN
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
B1 AUF UNGLEICHE REIFEN PRUFEN
BEACHTE: Bei Driften des Fahrzeugs Ja P | Weiter mit B2.
Reifenumfange prifen und auf die Rader der . ,
Hinterachse zwei auf Wucht und Schlag gepriifte Nein P> | Korrekten Reifendruck
; i herstellen. Fur Prafzwecke
Reifen aufziehen. > ;
e Die Prifergebnisse fir diese Rader mit den Rader, die den
Angab g t dem T hild leich Typenschildvorgaben
ngaben au e_m ypensc.: fid vergieichen. entsprechen, montieren und
¢ Entsprechen die Ergebnisse den Vorgaben? wechselseitig austauschen.
Weiter mit B2.
B2 VORDERRADER WECHSELSEITIG
AUSTAUSCHEN
¢ Bei Allradantrieb Arretierung — Vorderradnaben Ja P | Schadhafte Rader oder
aufheben. Fahrzeug vorn anheben. Vorderrader Reifen ersetzen.
drehen. Wenn Arretierung — Naben aufgehoben, Nein P | Weiter mit B3.
dreht Antriebswelle nicht mit.
e Vorderrader wechselseitig austauschen.
® Probefahrt durchfihren.
e |st der Fehler behoben?
B3 HINTERRADER WECHSELSEITIG AUSTAUSCHEN
o Hinterrdder wechselseitig austauschen. Ja P | Schadhafte Rader oder
e Probefahrt durchfuhren. Reifen ersetzen.
o [st der Fehler behoben? Nein P | Weiter mit B4.
B4 VORDER- UND HINTERRADER WECHSELSEITIG
AUSTAUSCHEN
o Vorder- und Hinterrdder wechselseitig Ja P | Schadhafte Réder oder
austauschen. Reifen ersetzen.
e Reifendruck prifen und ggf. korrigieren. )
e Probefahrt durchfiihren. Nein > é“f 9nder|;e Ur:sfache des
o Ist der Fehler behoben? erauschs pruten.

AUS- UND EINBAUEN

Anheben

Siehe Untergruppe 00-02.

Rader und Reifen

ACHTUNG: DEN MOTOR NIEMALS STARTEN,
WENN EIN RAD ANGEHOBEN IST (Z.B. BEIM
REIFENWECHSEL). DAS FAHRZEUG KANN
SICH IN BEWEGUNG SETZEN.

ACHTUNG: Verzogene, rissige, stark angerostete
Rader, undichte Reifen sowie Rader, deren Mut-
tern sich haufig lockern, erneuern. Verzogene Ra-
der nicht richten und niemals Schiduche in un-
dichte Reifen einsetzen. Als Ersatz nur unge-
brauchte Rader verwenden. Reparierte oder ge-
brauchte Rider kénnen zu Reifenundichtigkeiten
fithren oder Materialschidden haben und stellen
somit eine Unfallgefahr dar. Deshalb die Ursache
des Schlages oder der Unwucht des Rades ermit-
teln. Ein Flattern der Rader fiihrt zu Beschédi-
gung der Radlager.

Ausbauen

1. Feststelloremse anziehen und diagonal gegen-
{iberliegendes Rad blockieren.
® Den Wéhlhebel in Parkstellung bringen.

2. Ggf. Radkappe oder Nabenabdeckung abbauen.
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Radmuttern bei voll belasteten Radern 16sen,
ABER NICHT ABNEHMEN.

Fahrzeug mit einem Werkstattwagenheber anhe-
ben, bis Rader volistandig entlastet sind, und mit
einem Unterstellbock sichern. Radmuttern abneh-

men.

RAD

RADMUTTER

rroselt<_

F4257-1A

Rad auf Nabe aufsetzen.

Radmuttern mit der konischen Seite nach innen
locker anschrauben.

Erste Mutter bis zum Anliegen an der Felge an-
ziehen.

Um den Schlag méglichst gering zu halten, die
Ubrigen Muttern Uber Kreuz nach dem unten dar-
gesteliten Schema ebenfalls bis zum Anliegen an
der Felge anziehen.

Unterstellbock entfernen und Fahrzeug absenken.

Die Muttern in der unten dargestellten Reihen-
folge mit 135 Nm festziehen.

Einbauen

ACHTUNG: BEIM RADANBAUEN DARAUF
ACHTEN, DASS KEIN ROST, SCHMUTZ ODER
FREMDMATERIAL AN DEN ANLAGEFLACHEN
NABE —~ RAD VORHANDEN IST.
ANDERNFALLS BESTEHT DIE GEFAHR DES
LOSENS VON RADMUTTERN UND RAD.

REIHENFOLGE @ @
BEIM

FESTZIEHEN

DER

RADMUTTERN @ @

F4260-B

Den Kunden davon in Kenntnis setzen, daB nach

' jedem Radwechsel bzw. Lésen der Radmuttern

diese nach 800 km erneut festzuziehen sind. Nur
dann ist ein korrekter Sitz des Rades sowie eine
gleichméBige Belastung und ein dauerhafter Fest-
sitz der Radmuttern gewéhrleistet.

TECHNISCHE DATEN

REIFENDRUCKE

Fahrzeug Radstand Gesgr::
gewic|

Reifen Empfohlener Fiilldruck fiir kalte
Reifen

(psi) (psi) (bar) | (bar)
vorn hinten vorn | hinte

n
Explorer (Allrad, 4tlirig) | 112 Inch (2844 mm) | 2522 |16x7,0J | P255/70R16 30 30 2,1 2,1
ANZUGSDREHMOMENTE
Beschreibung Nm Ib-ft
Radnabenzierdeckel 1,9-24 17-21
Radmutter 135 100

ACHTUNG: Die angegebenen Drehmomente gel-
ten fiir saubere, trockene Schrauben und Muttern.

Niemals Ol oder Fett verwenden.

E
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Computergesteuerte Niveauregulierung
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BESCHREIBUNG UND FUNKTION

Niveauregulierung

Durch die Niveauregulierung wird die Héhe der
Hinterachsaufhangung unabhangig vom Ladegewicht
auf einem vorbestimmten Niveau gehalten. Dariiber
hinaus sorgt das System fir ein verbessertes
Fahrverhalten der Hinterachsaufhéngung. Die
Niveauregulierung erfolgt durch Anpassung der
Luftmenge in den hinteren StoBdampfern. Die
Steuerung wird vom Modul — Niveauregulierung
Gbernommen. Weitere Bauteile des Systems
umfassen einen Kompressor, drei Magnetventile und
einzigartige StoBdémpfer.

Beim Entladen 6ffnet das Modul — Niveauregulierung
das Magnetventil — Kompressor und die beiden
anderen Magnetventile des Systems. Die Heckpartie
des Fahrzeugs senkt sich langsam auf das normale
Niveau.

Kontrolischalter — Tiir6ffnung

Beim Offnen einer Tir (einschlieBlich Heckklappe und
Heckscheibe) wird die Niveauregulierung sofort unter-
brochen. Das aktuelle Niveau wird registriert und so
lange aufrechterhalten, bis entweder alle Tiren
geschlossen werden oder die Fahrgeschwindigkeit 15
km/h Gbersteigt.

Anti-Wank-Steuerung

Im Normaifall sind die hinteren StoBdampfer Gber ein
als Schieberventil bezeichnetes Magnetventil pneu-
matisch miteinander verbunden. Im geéffneten
Zustand erméglicht dieses Schieberventil zum Aus-
gleich von geringfligigen Fahrbahnunebenheiten
einen freien Luftaustausch zwischen den beiden
StoBdampfern. Das Modul — Niveauregulierung
berechnet aus Lenkradstellung und Fahrge-
schwindigkeit die jeweiligen Seitenflihrungskréfte. Bei
Uberschreitung der vorbestimmten Seitenfihrungs-
kraft werden die beiden hinteren StoBdampfer durch
SchlieBen des Schieberventils getrennt.

Niveauregulierung

Beim Beladen des Fahrzeugs verringert sich die
Lénge des Sensors — Niveauregulierung, der
zwischen Hinterachse und Rahmen befestigt ist.
Dadurch erhoht sich die Spannung des an das Modul
— Niveauregulierung gesendeten Signals. Das Modul
schaltet daraufhin den Kompressor ein. Gleichzeitig
werden die beiden Magnetventile — Sto3dampfer
gedffnet, so daB Luft in die hinteren Stof3dampfer
einstrdmen kann. Durch den steigenden Druck in den
StoBdampfern wird die Heckpartie des Fahrzeugs
angehoben. Die Spannung des an das Modul ~
Niveauregulierung geesendeten Signals falit dabei ab.
Sobald die Spannung ihren Normalwert erreicht hat,
werden die Magnetventile geschlossen und der
Kompressor abgeschaltet. Die Hinterachse kehrt in
ihre Normalposition zuriick.
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“

Beim Entladen 6ffnet das Modul — Niveauregulierung
das Magnetventil — Kompressor und die beiden
anderen Magnetventile des Systems. Die Heckpartie
des Fahrzeugs senkt sich langsam auf das normale

Niveau.

Bauteile — Niveauregulierung

EF9265-A

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung

1 14B205 Zentralelektronik-Modul
(GEM)

2 12A650 Antriebsstrangsteuergerit
(PCM)

3 3B494 Modul - Niveauregulierung

— Kontrolleuchte —

Niveauregulierung

5 9E731 Fahrgeschwindigkeits-Sen- |
sor (Signal von Getriebe)

6 18B015 Lenkungssensor

7 11572 LenkziindschloB

8 5359 Sensor — Niveauregulierung

9 5311 EinlaBventil — StoBdampfer

10 3B484 Kompressor

11 5K761 Serviceschalter —
Niveauregulierung

12 5311 Trennventil — StoBdampfer

13 18080 StoBdampfer hinten

14 13480 Bremslichtschalter

15 14B193 Relais — Niveauregulierung

“
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StoBdampfer

In die fiir die Niveauregulierung verwendeten zwei
StoBBdampfer ist je ein StoBdampfer integriert. Die
StoBdampfer sind als Baugruppe zu erneuern.

Mit den StoBBdampfern kann die Heckpartie des
Fahrzeugs durch Regulierung der bereitgesteliten
Luftmenge angehoben oder abgesenkt werden. Der
Luftdruck in den Luft-

federbalgen wird durch Verdichtung oder Ablassen
der Systemluft reguliert. Bei steigendem Luftdruck
wird die Karosserie angehoben und die Gesamt-
federrate (StoBdampfer plus Blattfederung) erhéht.
Bei nachlassendem Luftdruck wird die Karosserie
entsprechend abgesenkt und die effektive Federrate
soweit verringert, bis die Heckpartie nur noch durch
die hinteren Blattfedern gehalten wird. Das Fahr-
zeugniveau laBt sich somit durch Regulierung des
Luftdrucks in den hinteren StoBd@mpfern regulieren.

Sensor — Niveauregulierung

Der Sensor — Niveauregulierung ist an der Hinter-
achsaufhangung befestigt. Er versorgt das Modul —
Niveauregulierung mit einem Spannungssignal. Die
Spannung des Ausgangssignals liegt zwischen 4,75 V
bei Mindesthéhe (Fahrzeug max. abgesenkt oder voll
eingefedert) und 0,25 V bei maximaler Hohe
(Fahrzeug max. angehoben oder voll ausgefedert).
Der wirksame Bereich des Sensors von 80 mm steht
einem maximalen Hub der Hinterachsaufhangung von
200-250 mm gegeniber. Der Sensor — Niveauregu-
lierung ist an einem Halter zwischen Reserverad und
rechtem StoBBdampfer befestigt. Am oberen Kontakt-
punkt ist er direkt mit einem Quertrédger — Rahmen
und am unteren mit dem Differentialgehause hinten
verbunden. Der Sensor — Niveauregulierung kann
nicht repariert werden. Ggf. Sensor und Halter als
Einheit erneuern.

SENSOR —~
NIVEAU-
REGULIERUNG
HINTEN

HALTER

F9268-A
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Kompressor — Niveauregulierung

BEACHTE: Der Kompressormotor ist mit einem
thermischen Sicherungsschalter ausgestattet, der bei
zu hoher Temperatur den Kompressor automatisch
abschaltet. Nach Abkiihlung arbeitet der Kompressor
normal weiter.

Die Kompressoreinheit:

® Besteht aus dem Kompressor und dem Magnet-
ventil — Kompressor (beide Teile miissen
gemeinsam erneuert werden).

® Ist iber dem Reserverad am hinteren Quertriager
~ Rahmen befestigt.

® st ein elektrisch getriebener Einzylindermotor.

® Wird Uber ein vom Modul — Niveauregulierung
gesteuertes Relais mit Spannung versorgt.

® Fihrt Druckluft durch den Trockner —
Niveauregulierung, der Trockenmittel enthalt.

® Die Feuchtigkeit entweicht aus dem Trockner —
Niveauregulierung wahrend der Entliiftung.

® Der Trockner — Niveauregulierung kann einzeln
erneuert werden.

Der Kompressor ist mit einem vierpoligen Stecker
ausgestattet:

® Rotes Kabel: Spannungsversorgung des
Kompressormotors.

® Schwarzes Kabel: Masse.

e Blaues und weiBes Kabel: Magnetventil —
Kompressor.

i 2 2
7
e w
i"
0,
2 3
7 2
EF9269-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
— Halter — Kompressor
2 —_ Schraube
3 5319 Kompressor —
Niveauregulierung
4 — Verbindungsstiick
(Magnetventil und
Kompressor)
5 2B912 Trockner —
Niveauregulierung
6 — Entriegelungsknopf —
Druckluftleitung
7 — Schraube

Magnetventil — Kompressor

%
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Serviceschalter — Niveauregulierung

Der Serviceschalter — Niveauregulierung versorgt das
Modul — Niveauregulierung nur in der EIN-Position
(geschlossen) mit Spannung. Der Schalter befindet
sich im Wagenheberfach. Befindet sich der
Serviceschalter in der AUS-Paosition, ist die
Niveauregulierung auBBer Betrieb.

ACHTUNG: Die Niveauregulierung schaltet, wenn
das Fahrzeug angehoben, abgeschleppt oder mit
Starthilfekabeln gestartet wird.

F9202-A

Relais — Niveauregulierung

Das Relais ~ Niveauregulierung ist im Motorraum
neben der Zentralelektrikbox befestigt.

Es ist notwendig, da das Modul — Niveauregulierung
den hohen Strom des Kompressormotors nicht direkt
schalten kann. Das Relais arbeitet wie folgt:

o Das Modul — Niveauregulierung aktiviert (iber den
Stromkreis 420 das Relais.

o Die Relaiskontakte schlie3en und verbinQen
Stromkreis 1053 mit Stromkreis 417. ‘

o Der Kompressormotor wird mit Batteriespannung
versorgt.

Lenkungssensor

Der Lenkungssensor ist an der Lenkséule befestigt.
Uber zwei Signale (Sensor A und Sensor B) versorgt
er das Modul — Niveauregulierung mit Informationen
{iber die Lenkgeschwindigkeit und die
Lenkradstellung.

ZUM STECKER

LENKUNGSSENSOR —
STOSSDAMPFER

SCHLITZ

BLENDE

F9270-A

STANDIG
SPANNUNGFUHREND

P ™ = = = = ZENTRAL-
¢ VELEKTRIK-
¥ Box

Recais- ¥ mobuLs-
NIVEAURE- | MOTOR-
GULIERUNG 1 RAUM

i

1

1

EF9271-A

RELAIS — NIVEAU-
REGULIERUNG

F9272-A
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h

Magnetventile — StoBdampfer

EinlaBventil - StoBddmpfer

Das EinlaBventil — StoBdampfer verbindet den
Kompressorausgang mit den beiden hinteren
StoBdampfern. Wird das EinlaBventil — StoBdampfer
zusammen mit dem Trennventil — StoBdampfer
aktiviert, kann der Luftdruck in den StoBdampfern und
damit die relative Position der Hinterachse zur
Karosserie gedndert werden.

F9273-A

e |Istim Zylinderkopfgehause untergebracht, das so
ein integriertes Ventilgehause bildet, in dem die
Ventilspitze zur Druckseite des Systems zeigt.

® st mit einem O-Ring ausgestattet, der die Ventil-
spitze abdichtet.

e Offnet, wenn das Modul — Niveauregulierung die
Funktion Absenken einleitet.

o Offnet bei Uberschreiten des zulassigen Betriebs-
drucks, um Druckluft abzulassen.

e Das Fahrzeug wird erst abgesenkt, wenn auch
die Magnetventile — StoBdampfer gedffnet
werden, wodurch Luft aus den StoBdampfern
entweichen kann.

® Luft wird Gber den Trockner — Niveauregulierung
geleitet.

® Kann nur zusammen mit dem Kompressor
erneuert werden.

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 — Stecker
2 — Magnetspule
3 — AnschluB3 — Druckluftleitung
4 — Ventil

Druckluftleitungen

Kompressor, Magnetventile und StoBdampfer sind
Uber drei Druckluftieitungen mit Schnellkupplungen
miteinander verbunden. Eine Leitung verbindet den
Kompressorausgang mit dem EinlaBventil — Luft-
federbélge. Die zweite Leitung verbindet den Aus-
gang des EinlaBventils — StoBdampfer mit dem
hinteren Sto3dampfer rechts und dem Trennventil —
StoBdémpfer. Die dritte Leitung verbindet den
Ausgang des Trennventils — StoBdampfer mit dem
hinteren StoBdampfer links.

Trennventil — StoBdampfer

Durch das Trennventil — StoBdampfer werden die
StoBdampfer auf beiden Fahrzeugseiten pneu-
matisch voneinander getrennt. Diese Trennung ist
erforderlich, um beim Auftreten von Rollbewegungen
den Luftaustausch zwischen den StoBdampfern zu
unterbinden. In der AUS-Position (Ventil geschlossen)
sind die StoBdampfer pneumatisch getrennt, so daR
sich ein Druckgefélle aufbauen kann. Bei Kurven-
fahrten wird die Federrate des AuBenstoBdampfers
durch erhéhten StoBdampferdruck vergréBert und
Rollbewegungen damit vermindert.

Bei glinstigen Fahrbahnverhéltnissen hingegen
werden die StoBdampfer durch Offnen des
Schieberventils verbunden. Das fithrt zu einem
Druckausgleich zwischen beiden Federbélgen.
Gleichzeitig verringert sich der Widerstand gegen
vertikale Radbewegungen, was zu einer Ver-
besserung des Fahrverhaltens fiihrt.

Magnetventil - Kompressor

Das Magnetventil - Kompressor:

® Ermoglicht bei der Niveauregulierung das
Ausstrdmen von Luft aus dem System.

® |stim Zylinderkopf — Kompressor untergebracht.

e \Verfligt Uiber einen gemeinsamen Stecker mit
dem Kompressormotor.

Verlegung — Druckluftleitungen

DRUCKLUFTLEITUNG

EF9274-A

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
18080 Hinterer StoBdampfer links
5311 Trennventil — StoBdampfer
3 18080 Hinterer StoBdampfer
rechts
— T-Stiick — Druckluftleitungen
5311 EinlaBventil —~ StoBdampfer
5319 Kompressor —
Niveauregulierung

“
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Modul - Niveauregulierung

Ein mikroprozessorbestiicktes Elektronik-Modul steu-
ert Uber ein Relais den Kompressormotor sowie die
beidne Magnetventile des Systems. Dieses Elektro-
nik-Modul stellt dariiber hinaus die Spannungsversor-
gung fur den Sensor — Niveauregulierung bereit. Zur

teuerung der Niveauregulierung berwacht das
Modul verschiedene Eingangssignale: Sensor —
Niveauregulierung, Fahrgeschwindigkeits-Sensor,
Lenkungssensor, Beschleunigungs-Sensor, Kontroll-
schalter — Ttréffnung und Bremslichtschalter. Zusétz-
lich fihrt das Modul — Niveauregulierung alle Diagno-
seprufungen fir die Betriebssicherheit des Systems
durch. Dazu verfligt es liber die zur Priifung des
Fahrzeugs und des Moduis selbst erforderliche Soft-
ware.

Das Modul — Niveauregulierung ist an der Instru-
mententafel hinter den Bedienelementen flr Radio
und Temperaturregelung befestigt.

Es Uberwacht und steuert die Niveauregulierung Gber
einen zweiteiligen, 32-poligen Stecker. Die Teile sind
farbig unterschieden, um ein Vertauschen der An-
schllisse auszuschlie3en.

Der Masseanschlu3 des Moduls — Niveauregulierung
erfolgt iber Pin 20 und 32. Uber den Massestrom-
kreis (Stromkreis 570) wird der fiir das Modul —
Niveauregulierung erforderliche Batterie-, Zlind- und:
Signalstrom zuriickgeleitet. Zur Verminderung von
Storgerduschen und Spannungsénderungen im
Massesignal — Sensor — Niveauregulierung wird der
MasseanschlufB3 des Sensors — Niveauregulierung zu
dem des Moduls — Niveauregulierung zurlickgefihrt.
Die Magnetventile sind an verschiedenen Stellen der
Karosserie mit Masse verbunden.

MODUL -
NIVEAU-
REGULIERUNG

STECKER

F6416-B

Spannungsversorgung und MasseanschiuB3 —
Modul - Niveauregulierung

Uber Sicherung 18 (15 A) — Zentralelektrikbox und
Uber den Serviceschalter — Niveauregulierung werden
Pin 1 und 21 — Modul — Niveauregulierung mit
Batteriespannung versorgt (Stromkreis 418). Befindet
sich der Serviceschalter in AUS-Stellung, ist die
Niveauregulierung auf3er Betrieb.

Die Spannungsversorgung vom Lenkziindschlo3
(Stromkreis 1003) erfolgt tber Sicherung 10 (15 A) -
Elektrikbox — Innenraum. Durch das Eingangssignal
vom Lenkzindschlof3 wird ein interner Schalter
aktiviert, der den Stromkreis zur Batterie schlief3t.
Nach Ausschalten der Ziindung wird das Modul —
Niveauregulierung zur Durchftihrung von Niveau-
korrekturen noch 40 Minuten mit Spannung versorgt.

12/94
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Sensor- und Signaleingdnge — Modul -
Niveauregulierung

Fahrgeschwindigkeits-Sensor (VSS)

Das VSS-Signal wird durch einen induktiven Impuls-
geber bereitgestellt, der in der N&he der Getriebe-
Abtriebswelle angebracht ist. Die Signalspannung
erhoht sich mit der Fahrgeschwindigkeit. Das Signal
(3,2 Hz pro km/h oder 5000 Impulse pro km) ist
relevant fir Fahrgeschwindigkeiten ab 8 km/h.

Sensor — Niveauregulierung

Der Sensor — Niveauregulierung wird vom Modul —
Niveauregulierung mit 5-V-Spannung versorgt.

Lenkungssensor

Uber zwei Signale (Sensor A und Sensor B) liefert er
an das Modul — Niveauregulierung Daten Ober die
Lenkgeschwindigkeit und die Lenkradstellung. Bei
beiden Signalen handelt es sich um Rechteckwellen,
die jedoch phasenverschoben sind. Eines der beiden
Signale andert sich bei jeder Anderung der
Lenkradstellung um 4,5°. Aus der Phasendif-

ferenz berechnet das Modul — Niveauregulierung die
Richtung. Auch die Lenkgeschwindigkeit wird durch
das Modul — Niveauregulierung berechnet.

Beschleunigungssignal vom PCM

Durch das Antriebsstrangsteuergerét (PCM) wird ein
Beschleunigungssignal bereitgestelit. Mit diesem
Signal zeigt das PCM Motordrehmomente an, die zu
einem beschleunigungsbedingten Anheben der
Karosserie fiihren. AuBerdem wird angezeigt, wenn
das Fahrpedal um mehr als 80 % durchgetreten ist.

Signal — Geodffnete Tiiren vom Zentralelektronik-
Modul (GEM)

Das Signal — gedffnete Turen wird vom Zentral-
elektronik-Modul (GEM) bereitgestelit. Die Signal-
spannung ist dabei null (0 V), wenn eine Tur, die
Heckklappe oder die Heckscheibe gedffnet ist.
Ansonsten ist die Signalspannung hoch (Batterie-
spannung). Die Umschaltung erfolgt (iber die
Warnleuchte — gedffnete Tlren in der Instrumenten-
tafel. Um bei Leitungsfehlern im Ziindstromkreis (z. B.
Sicherung durchgebrannt) einen Masseschiuf3 zu
vermeiden, wird das Signal von der Warnleuchte —
geoffnete Turen durch ein Diode getrennt.

Bremslichtschalter

Der Status des Bremslichtschalters wird durch das
Bremsleuchtensignal angezeigt. Bei Betatigung der
Bremse liegt an einem Eingang des Moduls -
Niveauregulierung Batteriespannung an. Ansonsten
ist die Signalspannung null (Stromkreis unter-
brochen). Das gilt jedoch nicht fiir andere Module, die
mit dem Signal verbunden sind. Das Signal ist mit
dem Bremslichtschalter fest verdrahtet und wird far
mehrere Module und Untersysteme genutzt.

04-05-7
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Signalausgéange — Modul — Niveau-
regulierung

Aus dem Zustand der beschriebenen Eingangssi-
gnale berechnet das Modul — Niveauregulierung den
optimalen Status des Kompressors und der Magnet-
ventile. Fir die Ubertragung der Diagnosedaten und
zum Datenaustausch mit anderen Untersystemen
stehen verschiedene Ausgénge zur Verfligung.

Ausgang — Warnleuchte

Die Warnieuchte — Niveauregulierung ist rechts neben
dem Geschwindigkeitsmesser im Kombiinstrument
untergebracht. Sie zeigt an, wenn der Serviceschalter
— Niveauregulierung auf AUS steht oder eine
Systemstdrung festgestellt wurde. Stellt das Modul —
Niveauregulierung eine Storung fest, fallt die
Signalspannung auf null und es wird eine
Warnmeldung angezeigt. Wenn keine Storung
festgestelit wird, bleibt die Signalspannung hoch. Die
Warnleuchte bleibt in diesem Fall ausgeschaltet.

Trennventil ~ StoBdampfer

Das Trennventil — Sto3dampfer wird ggf. durch das
Modul — Niveauregulierung mit Batteriespannung
versorgt. Das Schieberventil ist kurzschluBgeschiitzt.
Die Software im Modul — Niveauregulierung ist in der
Lage, sowohl Kurzschlisse als auch
Stromkreisunterbrechungen festzustellen.

EinlaBventil — StoBdédmpfer

Das EinlaBventil — StoBdampfer wird ggf. durch das
Modul - Niveauregulierung mit Batteriespannung
versorgt. Das EinlaBventil ist kurzschluBgeschiitzt.
Die Software im Modul — Niveauregulierung ist in der
Lage, sowohl Kurzschliisse ais auch Stromkreis-
unterbrechungen festzustellen.

Magnetventil - Kompressor

Zum Ablassen von Druckluft aus dem System wurde
ein Magnetventil in den Kompressor integriert. Das
Magnetventil — Kompressor wird ggf. durch das Modul
- Niveauregulierung mit Batteriespannung versorgt.
Das Magnetventil ist kurzschluBgeschtzt. Die Soft-
ware im Modul — Niveauregulierung ist in der Lage,
sowohl Kurzschliisse als auch Stromkreisunter-
brechungen festzustellen.

Relais — Niveauregulierung

Das Relais — Niveauregulierung ist im Motorraum
neben der Zentralelektrikbox untergebracht. Im ange-
zogenen Zustand des Relais wird der Kompressor-
motor direkt mit Batteriespannung versorgt. Die
Relaisspule wird ggf. durch das Modul — Niveau-
regulierung mit Batteriespannung versorgt. Das
Relais ist kurzschluBgeschiitzt. Die Software im
Modul — Niveauregulierung ist in der Lage, sowohl
Kurzschliisse als auch Stromkreisunterbrechungen
festzustellen.

Diagnosestecker (DLC)

Uber diesen Ausgang, der den AnschluB3 eines
FDS2000 erméglicht, werden DLC-kompatible Daten
Gbertragen.

Siehe Diagnose und Prifverfahren.

Spannungsversorgung — Sensor — Niveau-
regulierung

Die Spannungsversorgung zum Sensor — Niveau-
regulierung erfolgt (iber den entsprechenden Ausgang
am Modul — Niveauregulierung. Dieser Ausgang
liefert bei eingeschalteter Ziindung eine geregelte
Spannung (5 V), die bis 40 Minuten nach Abschalten
der Ziindung aufrechterhalten wird.

e ——
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DIAGNOSE UND PRUFVERFAHREN

Elektrische Schaltplane

Stromkreise — Niveauregulierung
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Stromkreise — Niveauregulierung (Fortsetzung)
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Pins-Kabelstecker

PG

666

Q‘?‘PQQQQQQQ

SEE8

SCHARZER STECKER C1 - MODUL -~

¢9¢Q?99?Q

Helil

GRAUER STECKER C2 - MODUL -

NIVEAUREGULIERUNG NIVEAUREGULIERUNG
EF9290-A EF9291-A
Pin Stromkreis Stromkreisfunktion Pin Stromkreis Stromkreisfunktion
1 418 (DG/Y) | Ausgang — Serviceschalter - 11 — Nicht belegt
Niveauregulierung 12 419 (DG/ | Warnleuchte —
2 634 (BR) | Sensor — Lenkgschwindigkeit, LG) Niveauregulierung
Signal A 13 —_ Nicht belegt
3 679 (GY/ |Eingang - Sensor — — :
BK)  |Fahrgeschwindigkeit 14 Nicht belegt
4 1003 Spannungfithrend in RUN tiber 15 - Nicht belegt
(GY/Y) Sicherung 10 16 — Nicht belegt
5 999 (LB/W) | Ausgang — Diebstahiwarnaniage 17 416 (LB/BK) | EinlaBventil — Sto3daempfer
6 394 (O/BK) | Eingang - 18 420 (DB/Y} | Spannungsversorgung — Relais —
Beschleunigungssignal vom Niveauregulierung
PCM 19 — Nicht belegt
7 431 (PK/W) | Spannungsversorgung (+5 V) - 20 570 (BK/W) | Masse
Sensor — Niveauregulierung > VYT m— "
8 431 (PK/W) | Spannungsversorgung (+5 V) — (O/R) rennventil — Stofidaempfer
Sensor — Niveauregulierung 28 431 (PK/W) Spannungsyersorgung (+5V) -
9 428 (O/BK) | Eingang — Sensor — Sensor - Niveauregulierung
Niveauregulierung 29 70 (LB/W) |ISO-Datenleitung zum
10 511 (LG) | Bremslichtschalter Dlagnosestécker (DLO)
21 418 (DG/Y) | Ausgang — Serviceschalter — 30 421 (PK) M.agnetventrl — Kompressor
Niveauregulierung 31 — Nicht belegt
22 633 (R) Sensor — Lenkgeschwindigkeit 32 570 (BK/W) | Masse
23 — Nicht belegt
24 —_ Nicht belegt
25 — Nicht belegt
26 — Nicht belegt

‘
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Computergesteuete Niveauregulierung
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ZENTRALELEKTRONIK-MODUL (GEM) STECKER 2

EK23241-A

ZENTRALELEKTRONIK-MODUL (GEM) STECKER 3

EK23240-A

Pin Stromkreis Stromkreisfunktion Pin Stromkreis Stromkreisfunktion
— Nicht belegt 1 774 (LG) | Ruckleitung — Drehzahlsensoren
— Nicht belegt 2 539 (PK/LB) | Druckschalter — Motor-Relais
999 (LB/W) | Ausgang — Diebstahisicherung — 3 599 Ausgang — Magnetschalter 4x2
gedffnete Tlren zum (PK/LG)
RAP-Modul 4 276 (BR) | Ausgang — Schalter Einrlicken —
4 587 (P/Y) | Eingang — Parkstellung — Achse
Scheibenwischer — Heckscheibe 5 772 (LB) | Ausgang — Drehzahlsensor
5 — Nicht belegt hinten 4x4-Modul
6 597 (DG/P) | Eingang — Scheibenwischer — 6 236 Ausgang — Drehzahisensor vorn
Heckscheibe — Endlage oben (BK/LG) | 4x4-Modul
7 598 (LB) | Eingang — Scheibenwischer — No. 4
Heckscheibe — Endlage unten 7 77 (DB/Y) | Ausgang — Magnetschalter 4x4
8 591 (LG) |Ausgang — Relais — . 8 465 (W/LB) | Ausgang — Schalter 4 WD
Schexbenw:)sc:er —h:-leckscl'llelbe 9 — Nicht belegt
9 1013 Eingang — Diebstahiwarnanlage
(BRILG) |- Innenleuchten 10 784 (LB/BK) | Kontrolleuchte 4 WD Lo
10 592 (T) | Ausgang — Relais — 11| 637 (DBW) | fusgang - Signal
Scheibenwischer — Heckscheibe eschieunigen
11 335 (P/O) | Signal — Automatische Niveauregulierung
Niveaurequlierung 12| 762 (Y/W) | 4x4 Modul Kontakiplatte -
12 485 Ei Schalt Rickleitung
ingang — Schalter — -
(PK/BK) | Scheibenwischer — Heckscheibe 13 511 (LG) | Ausgang ~ Bremslichtschalter
13 _ Nciht belegt 14 783 (GY) | Kontolleuchte 4WD Hi
14 — Nicht belegt 15 275 (Y) | Ausgang — Halbleiterrelais —
- Kupplung — Verteilergetriebe
15 — Nicht belegt -
- 16 339 (GY) | Ausgang - L2H, Retais-Modul —
16 — Nicht belegt Verteilergetriebe
17 513 Relais Modul-Verteilergetriebe
(BR/PK)
18 763 (O/W) | 4x4-Modul — Kontaktplatte D
19 764 (BR/W) | 4x4-Modul — Kontaktplatte C
20 770 (W) | 4x4-Modul — Kontaktplatte B
21 771 (P/Y) | 4x4-Modul — Kontakiplatte A
22 463 (R/W) | Fahrstufen-Sensor

04-05-12
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Computergesteuerte Niveauregulierung
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RELAISSTECKER -
NIVEAU-REGULIERUNG (TEIL DES
RELAIS-MODULS)

EF9254-A
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DIAGNOSESTECKER (DLC)

H10005-A

Pin Stromkreis Stromkreisfunktion
1 1053 Standig spannungfiihrend
(LB/PK)

2 57 (BK) Masse

3 — Nicht belegt

4 420 (DB/Y) | Spannungsversorgung —
Relaisspule

5 417 (P/O) | Spannungsversorgung —
Kompressor

< > 57 BK

430 GY

O 421 PK

47 P/IO

STECKER ~ KOMPRESSOR

F9256-A

Pin Stromkreis Stromkreisfunktion

1 — Nicht belegt

2 914 (T/O) | On Board Diagnostic Il an PCM Il
3 — Nicht belegt

4 57 (BK) Masse

5 570 (BK/W) | Masse — Batterie

6 — Nicht belegt

7 70 (LB/W) | 1SO-Datenleitung

8 —_ Nicht belegt

9 — Nicht belegt

10 915 Ricklauf — OBDII Bus

11 — Nicht belegt

12 — Nicht belegt

13 107 Stromversorgung — EEC-Modul
14 — Nicht belegt

15 — Nicht belegt

16 693 (O) Batteriespannung

|:—<~—418 DG/Y

[

STECKER — SERVICESCHALTER -
NIVEAUREGULIERUNG

418 DG/Y

F9265-A

Explorer 95
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Ccomputergesteuete Niveaureguiierung

STECKER - FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR
F9268-A

570 BK/W— - 1003 GY/Y
57 BK
b gl 414 O/R
634 BR- - 633 R
STECKER ~ TRENNVENTIL - Stodampfer
STECKER —~ SENSOR ~
LENKGESCHWINDIGKEIT F9257-A EF9264-A
57 BK
O 676 PK/O 416 LB/BK
O 679 GY/BK
STECKER - EINLASSVENTIL - StoBdampfer
F9263-A

STECKER ~ SENSOR -
NIVEAUREGULIERUNG

EF9261-A

Uberpriifung

1.

Die Beanstandung des Kunden am Fahrzeug
prifen.

2. Sichtprifung durchfilhren, um festzustellen, ob
einer der folgenden mechanischen oder
elektrischen Mangel zutrifft:

SICHTPRUFUNG

Mechanisch Elektrisch
e Niveauregulierung e Sicherungen defekt:
eingeschrankt ® Zentralelektrikbox —
e UberméaBige A (60 A), C (50 A) und
Fahrzeuglast U (15 A)
® Elektrikbox — Innenraum
— Sicherung 11 (10 A)
e Stecker lose
® Secker korrodiert
® Serivceschalter —
Niveauregulierung auf
AUS
3. Wen die Stérung(en) nach der Uberpriifung

weiterhin vorliegen, Symptome feststellen und mit
folgender Fehelrsuchtabelle fortsetzen.

04-05-14
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Computergesteuerte Niveauregulierung

Fehlersuchtabelle

Niveauregulierung

BEANSTANDUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

Warnleuchte — Niveauregulierung
leuchtet

Serviceschalter — Niveauregulierung
steht auf AUS.

Sicherung U (15 A) defekt.

e Serviceschalter — Niveauregulierung

defekt.

Unterbrechung im Stromkreis 418
(DGYY).

® Batteriespannung zu niedrig.

® Kurzschluf3 oder Unterbrechung im

Strokreis 419 (DG/LG) zur
Warnleuchte.

Kombiinstrument defekt.

e Unterbrechung im Stromkreis 1003

(GY/Y).

e Modul — Niveauregulierung defekt.

® Weiter mit Systemprifung A.

Niveauregulierung arbeitet bei
ausgeschaltetem Serviceschalter —
Niveauregulierung

KurzschluB3 nach Batt (+) im
Stromkreis 418 (DG/GY).

e Modul — Niveauregulierung defekt.

Weiter mit Systemprifung B.

Keine Datenverbindung zwischen
Modul - Niveauregulierung und
FDS2000

e Kabel oder Stecker an Fahrzeug

oder FDS2000 defekt.

Serviceschalter — Niveauregulierung.

Lenkzindschlof3.
Sicherungen defekt.

Unterbrechung im Stromkreis 70
(LB/W).

Weiter mit Systemprifung C.

Niveauregulierung arbeitet nicht

Eingange — Modul —
Niveauregulierung.

Fehlercodes (DTCs) auslesen und
Stoérungen beheben. Selbsttest
durchfthren. Werden keine
Fehlercodes angezeigt, weiter mit
Systemprifung R.

(P/O).

Fahrzeugniveau ungleichmaBig ® Stdrung im Pneumatiksystem hinten. Fehlercodes (DTCs) auslesen und
e Sensor — Niveauregulierung. Stérungen beheben. Selbsttest
* EinlaBventi - StoBidémpfer. Fehiercores angeseigt weter mi
® Trennventik - St'oBdampfef. Systempriifung F, auch wenn kein
e Kompressor — Niveauregulierung. Fehlercode fuer Stérungen im
e StoRdampfer hinten. Prneumatiksystem angezeigt wird.
Kompressor lauft standig ® Unterbrechung im Stromkreis 417 Weiter mit Systemprifung S.

Starke Laufgerdusche vom
Kompressor

Kabelkontakt — Kompressor mit
Karosserie.

halter — Kompressor.
Kompressor — Niveauregulierung.

Weiter mit Systemprifung T.

Unerwartete Niveaudnderungen

Eingange — Modul —
Niveauregulierung.

Fehlercodes (DTCs) auslesen und
Stoérungen beheben. Selbsttest
durchfihren. Werden keine
Fehlercodes angezeigt, weiter mit
Systemprifung R.

Niveauanderungen bei gedffneten
Tiren

Eingénge — Modul —
Niveauregulierung.

Fehelrcodes (DTCs) auslesen und
Storungen beheben. Selbsttest
durchfihren. Werden keine
Fehlercodes angezeigt, weiter mit
Systempruefung R.

D T
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Niveauregulierung

BEANSTANDUNG

MOGLICHE URSACHE

MASSNAHME

Fahrzeug hebt sich zu langsam & Stdérung im Pneumatiksystem hinten. | ® Fehlercodes (DTCs) auslesen und
® Kompressor — Niveauregulierung.

Stérungen beheben. Selbsttest
durchfihren. Werden keine
Fehelrcodes angezeigt, weiter mit
Systemprifung F, auch wenn kein
Fehelrcode fir Stérungen im
Pneumatiksystem angezeigt wird.

Fahrzeig senkt sich zu langsam ® Stdrung im Pneumatiksystem hinten. | @ Fehlercodes (DTCs) auslesen und
o Kompressor — Niveauregulierung.

Stoérungen beheben. Selbsttest
durchfGhren. Werden keine
Fehlercodes angezeigt, weiter mit
Systemprifung F, auch wenn kein
Fehlercode fir Stérungen im
Pneumatiksystem angezeigt wird.

Diagnosehinweise

Die Niveauregulierung ist als mikroprozessorge-
steuertes, — druckluftbetriebenes System ausgefiihrt.
Der Mikroprozessor und die erforderliche Hardware
sind im Modul — Niveauregulierung untergebracht.

Wie bei allen Mikroprozessorsystemen sind zur
Uberwachung der Systemfunktionen und zur
Diagnose von méglichen Stérungen Datenleitungen
erforderlich. Die Systemiiberwachung durch den
Fahrer ist durch eine Warnleuchte am Kombi-
instrument gegeben. Zur Datenlibertragung far
Diagnosezwecke stehen der Diagnosestecker (DLC)
im Innenraum und das FDS2000 zur Verfiigung.

Die Warnleuchte — Niveauregulierung leuchtet
standig, wenn beim Einschalten der Ziindung eine
elektrische Stoérung vorliegt oder der
Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS steht.

Das Diagnosesystem — Niveauregulierung umfaft
einen Selbsttest un die entsprechenden
Systemprifungen. Fir den Selbsttest wird ein
FDS2600 an den Diagnosaiecker angeschilossen,
cler sich unterhall des Kombiinstruments —
Fahrerseite befindet. Weitere Informationen zu
Uiagr:ese und Prafverfahren siehe Abschnitt
“Instandsetzung anhara Fehiercodetabelle (DTC)".
Beim Selbsttest veranlaBt das FDE2000 das Modul —
Niveauregulierung zur Uberpriifung samtlicher Ein-
und Ausgange

Diagnosestecker (DLC)

Der Diagnosestecker (DLC) befindet sich links von
der Lenksaule unterhalb der Sicherheitsabdeckung —
Fahrerseite. Uber diesen Stecker wird der
Datenaustausch zwischen dem Modul -
Niveauregulierung und dem FDS2000 ermdglicht.

BEACHTE: Sicherstellen, daB die Wegfahrsperre
nicht aktiv ist, andernfalls ist keine Kommunikation
zwischen FDS2000 und Fahrzeug méglich.

Testeinrichtung

Das FDS2000:

® ermobglicht die Eingabe separater Befehle fiir die
Ein- und Ausgénge des Moduls —
Niveauregulierung

® ermdglicht das Auslesen von Fehlercodes aus
dem Modul - Niveauregulierung. Siehe Abschnitt
“Instandsetzung anhand Fehlercodetabelle
(DTC)” in dieser Untergruppe.

Alle im vorliegenden Handbuch beschriebenen Tests
kénnen mit dem FDS2000 durchgefihrt werden.
FDS2000 - Statusanzeige (PID)

Die folgenden Liste enthélt Erlauterungen zu allen
Abkirzungen, die bei der Diagnose des Moduls —
Niveauregulierung am FDS2000 angezeigt werden
kénnen.

PID Beschreibung

CCNTARC Anzahl der im KAM-Speicher
gespeicherten Fehelrcodes fur die
Niveauregulierung

VEE  ARC Fahrgeschwindigkeit

A F.ibL Staius diis EinfaBventils —
StoBcampter

AS  GATE Status des Trennventils —
Stoiddampfer

AS VENT Status des Magnetventils —
Kompressor

AS COMP Status des Relais — Niveauregulierung

IGN RUN Status — Lenkziindschlof3

BOO ARC Status des Bremslichtschalters

DR OPEN Status des Kontollschalters —
Turdfinung

STEER B Status des Lenkungssensors B

HGTSENS Spannungsversorgung fir Sensor —
Niveauregulierung

STEER A Status des Lunkungssensors A

PCM ACC Beschleunigungssignal vom PCM

RHGTSEN Sensor — Niveauregulierung

VBATARC Batteriespannung

OPSTRAT Betriebsart

LATCH Zeigt “CHANGED” an, wenn ein Ein-
gang seit dem letzten Ldschvorgang
seinen Status geéndert hat. Siehe
“Prifung — E/A-Stromkreise”.

04-05-16
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Priifung — E/A-Stromkreise

Durch die Prifung — E/A-Stromkreise kdnnen zeit-
weilig auftretende Unterbrechungen der Signale zum
Modul — Niveauregulierung festgestellt werden. Dazu
folgendermafen vorgehen:

BEACHTE: Vor Durchfuhrung der Prifung — E/A--
Ausgénge alle Fehlercodes aus dem KAM-Speicher
l16schen. Gespeicherte Fehiercodes ggf. notieren oder
St6érung beheben und priifen, ob Fehler behoben.

Vor Durchfiihrung der folgenden Schritte Stromkreise
auf zeitweilige Unterbrechung priifen.
1. Folgende Einstellungen vornehmen:

a. Zandung einschalten (Motor nicht starten).

b. Fahrzeug in Parkstellung.

c. Eine Tur, Heckkiappe oder Heckscheibe
offnen.

d. Bremspedal betatigen und mit Holzklotz 0.4.
gedriickt halten.

e. Fahrpedal voll durchtreten und mit Holzklotz
0.4. gedrickt halten.

2. Statusanzeige am FDS2000 einschalten. Wenn
die Statusanzeigen (PIDs) wie in der nachste-
henden Tabelle gesetzt sind, sind alle Stromkreise
zum Modul — Niveauregulierung i. O.; durch
Anderungen werden Unterbrechungen angezeigt.

PID Status
IGN RUN RUN
STEER A HIGH
STEER B HIGH
BOO ARC EIN
DR OPEN OFFEN
PCM ACC JA

3. Priifung — E/A-Stromkreise beginnen. Fir alle
Eingange muB ,NO CHANGE" angezeigt werden.
Andernfalls Priifung abbrechen und wiederholen.

4. Vorsichtig am ausgewahliten Kabelstrang wackeln.

5. Wird fir einen Eingang ,CHANGED" angezeigt,
liegt im Bereich des gepriften Kabelstrangs eine
zeitweilige Unterbrechung vor.

Instandsetzung anhand Fehlercodetabelle (DTC)

1. Zum Prifen Batterielader anschiieBen (bei
Kompressorbetrieb wird die Batterie entladen).

2. Fehlercodes (DTC) mit FDS2000 aus dem
KAM-Speicher auslesen.

3. Alle Fehlercodes notieren und Iéschen. Selbsttest
zur Uberprifung der Fehler durchfihren.

4. Zuden Fehlercodes die geeigneten System-
prifungen durchfiihren. Systempriifungen nach
Prioritat geordnet durchfithren (Prioritat | vor i
und Iif).

5. Selbsttest durchfiinren und prifen, ob Stérung
behoben.

6. Zum AbschluB der Instandsetzung miissen alle
Storungen des Moduls — Niveauregulierung
behoben sein. Fehlercodes l6schen.

12/94
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FEHLERCODES UND SYSTEMPRUFUNGEN

DTC Beschreibung Ursache MaBnahme Prioritdt | Modus
DTC C1439 Stromkreis — Eingang ~ ® MasseschluB3 im Stromkreis | Systempriifung D. S
Beschleunigungssignai 394 (O/BK).
fehlerhaft ® PCM defekt.
DTC C1724 Spannungsversorgung — ® Masseschluf3 im Stromkreis | Systemprifung E. |1l CsS
Sensor — Niveau- 431 (PK/W).
regulierung fehlerhaft ® Modul - Niveauregulierung
defekt.
DTC C1726 Pneumatikfehler hinten ® Druckluftleitungen hinten Systemprifung F. | 1li C

blockiert, undicht oder nicht
angeschlossen.

® Unterbrechung im Masse-
stromkreis — Sensor —
Niveauregulierung 570
(BK/W).

® Sensor — Niveauregulierung
nicht angeschlossen.

® Sensor — Niveauregulierung
defekt.

® Unterbrechung im Kompres-
sorstromkreis 417 (P/O),
1053 (LB/PK) oder 57 (BK).

® Kompressorsicherung C
defekt oder nicht eingebaut.

® Helais — Niveauregulierung
defekt.

® Kompressor defekt.

® Magnetventil — Kompressor
defekt.

® EinlaBventil — StoBdampfer
defekt.

® Trennventil — StoBdampfer
defekt.

DTC C1760 Stromkreis — Sensor — ® MasseschluB im Stromkreis | Systempriifung G.
Niveauregulierung 428 (O/BK).

fehlerhaft ® Unterbrechung im Strom-
kreis 428 (O/BK).

® KurzschluB nach Batt(+) im
Stromkreis 428 (O/BK).

® Sensor — Niveauregulierung
defekt.

® Modul — Niveauregulierung
defekt.

DTC C1770 Stromkreis — Magnetventil | ® MasseschluB im Stromkreis Systemprifung H.

- Kompressor fehlerhaft 421 (PK).

® Unterbrechung im Strom-
kreis 421 (PK).

® KurzschluB nach Batt(+) im
Stromkreis 421 (PK).

® Magnetventil - Kompressor
defekt.

® Modul — Niveauregulierung
defekt.

DTC C1830 Stromkreis — Relais — ® MasseschluB3 im Stromkreis | Systemprifung J.
Niveauregulierung 420 (DB/Y).

fehlerhaft ® Unterbrechung im Stromkreis
420 (DB/Y) oder 57 (BK).

® KurzschlufB3 nach Batt(+) im
Stromkreis 420 (DBYY).

® Helais — Niveauregulierung
defekt.

® Modul — Niveauregulierung
defekt.

\
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FEHLERCODES UND SYSTEMPRUFUNGEN

DTC

Beschreibung

Ursache

MaBBinahme

Prioritat

Modus

DTC C1865

Stromkreis — EinlaBventil —
StoBdampfer fehlerhaft

Masseschluf3 im Stromkreis
416 (LB/BK).

Unterbrechung im Strom-
kreis 416 (LB/BK) oder 57
(BK).

Kurzschluf3 nach Batt(+) im
Stromkreis 416 (LB/BK).

EinlaBventil - StoBdampfer
defekt.

Modul — Niveauregulierung
defekt.

Systempriifung K.

C,Ss

DTC C1869

Stromkreis — Trennventil —
Stof3dampfer fehlerhaft.

Masseschlu3 im Stromkreis
414 (O/R).

Unterbrechung im Strom-
kreis 414 (O/R) oder 57
(BK).

KurzschiuB3 nach Batt(+) im
Stromkreis 414 (O/R).

Trennventil — StoBdampfer
defekt.

Modul — Niveauregulierung
defekt.

Systemprifung L.

C.S

D1318

Batteriespannung zu
niedrig

Batterie.
Ladesystem defekt.

Systemprifung M.

CsS

DTC B1342

ECU defekt

Modul — Niveauregulierung
defekt.

Systemprifung N.

CS

DTC B1485

Kurschiu3 zwischen
Ausgang — Bremslicht-
schalter und Batt(+)

Bremsbetétigung bei
Selbsttest.

Bremslichtschalter defekt.

Kurzschlu3 nach Batt(+) im
Stromkreis 511 (LG).

Modul — Niveauregulierung
defekt.

Systemprifung P.

DTC B1565

KuzschiuB3 zwischen
Ausgang — Kontrolls-
chalter — Turdffnung und
Batt(+)

Keine Tir bei Selbsttest
gedffnet.

Unterbrechung im
Stromkreis 999 (LB/W).

GEM defekt.

Modul — Niveauregulierung
defekt.

Systemprifung Q.

12/94
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SYSTEMPRUFUNG A: KONTROLLEUCHTE ~ NIVEAUREGULIERUNG LEUCHTET

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
At POSITION DES SERVICESCHALTERS -
NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
® Position des Serviceschalters — Niveauregulierung | Ja P | Serviceschalter — Niveau-
(EIN/AUS) priifen. regulierung auf EIN stellen.
L] itgg}, Serviceschalter - Niveauregulierung auf Nein B | Weiter mit A2,
A2 | SICHERUNG PRUFEN
® Sicherung U (15 A) in Zentralelektrikbox priifen. Ja P | Weiter mit A3,
® Prifen, ob an Sicherung U Batteriespannung
anliegt. Nein P | Sicherung erneuern und
e Ist Sicherung U i. 0.? priifen, ob Fehler behoben.
A3 SERVICESCHALTER ~ NIVEAUREGULIERUNG
AUF FUNKTION PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung ausbauen. Ja P | Weiter mit A4.
® Schalterpins bei Schalterposition EIN auf Nein Schalte e Prif
Durchgang priifen. In Schalterposition AUS muB > ob Fi;hlgre g;hl:)irgr',. ruten.
Schalter unterbrechen.
® |st Schalteri. 0.?
A4 STROMKREIS 418 (DG/Y) AUF UNTERBRECHUNG
PRUFEN
® Stecker vom Serviceschalter — Niveauregulierung | Ja P | Weiter mit A5.
S?;Sg?g cmg Strrcsjr%l;rels 418 (DG/Y) auf Nein P | Unterbrechung im Strom-
gpruten. kreis 418 (GY/Y) beheben.
e Ist Stromkreis 418 (DGIY) i.0.? Pr[]fen, ob Fehler behoben.
A5 ANSCHLUSSE AM MODUL -
NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
® Anschlisse am Modul — Niveauregulierung auf Ja P | Weiter mit A6.
Beschédigung, Korrosion oder fehlerhafte Nein . .
Installation prifen. > Sg:;;?ﬁ;?%iﬁgg::‘ Prifen,
® Stecker auf Modul — Niveauregulierung auf- ’
stecken. Auf festen Sitz priifen (Stecker rasten
hoérbar ein).
® Sind Stecker korrekt auf Modul —
Niveauregulierung aufgesteckt?
A6 DATENVERBINDUNGEN PRUFEN
® FDS2000 an Diagnosestecker (DLC) anschiieBen. |Ja P | Weiter mit A7.
® Datenverbindung zwischen Modul — Nein Weit it t 0if
Niveauregulierung und FDS2000 priifen. P> | Weiter mit Systemprifung C.
¢ |st Verbindung i. 0.?
A7 FEHLERCODES (DTC) AUSLESEN
® Fehlercodes (DTC) aus dem KAM-Speicher Ja P | Weiter mit entsprechender
auslesen. Systempriifung. Siehe
® Werden Fehlercodes angezeigt? Fehlercodetabelle.
Nein P | Weiter mit A8.
A8 BATTERIESPANNUNG PRUFEN
® Mit dem FDS2000 Batteriespannung durch Ja P | Weiter mit A9.
U%?;vr\]/achung der Statusanzeige VBATARC Nein p | Batterie laden und
P N .. Ladesystem prifen. Prifen,
o |st Batteriespannung groBer als 11 V? ob Fehler behoben.
A9 STROMKREIS 419 (DG/LG) AUF MASSESCHLUSS
PRUFEN
® Stecker vom Modul - Niveauregulierung abziehen. |Ja P | Masseschiu3 im Stromkreis
® Stromkreis 419 (DG/LG) zwischen Modul ~ 419 (DG/LG) beheben.
Niveauregulierung und Masse auf Durchgang
prifen.
¢ Besteht Durchgang im Stromkreis 419 (DG/LG) | Nein P | Weiter mit A10.
zwischen Modul - Niveauregulierung und
Masse?

“
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Computergesteuerte Niveauregulierung

SYSTEMPRUFUNG A: KONTROLLEUCHTE — NIVEAUREGULIERUNG LEUCHTET
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME

A10 | STROMKREIS 1003 (GY/Y) AUF
UNTERBRECHUNG PRUFEN

e Stecker vom Modul — Niveauregulierung abziehen. | Ja P | Weiter mit A11.
® Stromkreis 1003 (GY/Y) auf Unterbrechung
prafen. Nein P> | Unterbrechung im Strom-
e Ist Stromkreis 1003 (GY/Y) i. 0.2 kreis 1003 (GY/Y) beheben.

AN STROMKREIS AUF ZEITWEILIGE
UNTERBRECHUNG PRUFEN

e Statusanzeige an FDS2000 prifen. Ja P | Kombiinstrument priifen.
e Wird IGN _ RUN = RUN auf Statusanzeige Siehe Diagnose und Priif-
angezeigt? verfahren in Untergruppe

13-01. Wenn Kombiinstru-
ment i. O., Modul — Niveau-
regulierung erneuern.
Funktionsprifung — Niveau-
regulierung (bei Erneuerung
erforderlich) durchfithren.
Siehe Abschnitt ,Aus- und
Einbauen”.

Nein ) | Sicherung 10 (15 A erneuern
und/oder (zeitweilige) Unter-
brechung im Stromkreis

1003 (GY/Y) beheben.
SYSTEMPRUFUNG B: NIVEAUREGULIERUNG ARBEITET BEI AUSGESCHALTETEM SERVICESCHALTER -
NIVEAUREGULIERUNG
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME

Bt STROMKREIS 418 (DG/Y) AUF KURZSCHLUSS
NACH BATT(+) PRUFEN

e Serviceschalter — Niveauregulierung freilegen. Ja P | Weiter mit B2.

e Stecker vom Serviceschalter abziehen.

e Prifen, ob am Ausgangs-Pin des Steckers — Nein P> | Serviceschalter — Niveau-
Serviceschalter Spannung anliegt. regulierung erneuem.

i e Ist Spannung vorhanden? Priifen, ob Fehler behoben.
B2 MODUL AUF KURZSCHLUSS NACH BATT(+)

PRUFEN

¢ Modul — Niveauregulierung freilegen. Ja P> | KurzschluB3 nach Batt(+) in

® Spannungsmesser an Ausgangs-Pin des Stromkreis 418 (DG/Y)
Steckers — Serviceschalter anschlieBen. beheben. Prifen, ob Fehler

e Stecker 1 (schwarz) vom Modul — Niveau- behoben.
regulierung abziehen. Nein P> | Modul — Niveauregulierung

¢ |st Spannung vorhanden? erneuern. Ausgangssignale

der Niveauregulierung
einstellen. Siehe Abschnitt
+Aus- und Einbauen®.
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Lomputergesteuerte Niveauregulierung
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SYSTEMPRUFUNG C: VERBINDUNG ZUM MODUL (ZEITWEILIG) UNTERBROCHEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS MASSNAHME
C1 l KABELSTRANG UND STECKER PRUFEN
® Kabelstrang und Stecker am FDS2000 priifen. Ja P | Weiter mit C2.
] D;gg;osestecker (DLC) auf Beschadigungen Nein P | Stecker und/oder Kabel am
p. : CAan FDS2000 instand setzen.
¢ Sind Stecker und Verkabelung i. 0.7 Priifen, ob Fehler behoben.
C2 POSITION DES SERVICESCHALTERS ~
NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
® Position des Serviceschalters — Niveauregulierung |Ja P | Serviceschalter — Niveau-
prifen. regulierung auf EIN stelien.
e Steht Serviceschalter — Niveauregulierung auf ‘l_Drﬁfen,Aogr:l)iveauregu-
AUS? ierung i. 0.7
Nein P | Weiter mit C3.
C3 SCHALTPOSITION — LENKZUNDSCHLOSS
PRUFEN
® Schaltposition — LenkziindschloB priifen. Ja P | Weiter mit C4.
BEACHTE: Die Daten{ibertragung ist bis zu 40
Minuten nach Ausschalten der Ziindung Nein P | Ziindung einschalten.
gewahrleistet. Priifen, ob System i. O.
® |st Ziindung eingeschaltet?
Ca SICHERUNGEN UND ANSCHLUSSE ~
SPANNUNGSVERSORGUNG PRUFEN
® Alle Sicherungen priifen (A, C und U in Ja P | Weiter mit C5.
Zentralelektrikbox und 11 in Elektrikbox —
Innenraum). Nein P | Ggf. Sicherungen erneuern
e Priifen, ob Spannung (Batteriespannung) anliegt. oder Stromkreise instand
e Sind Sicherungen und setzen. Prifen, ob Fehler
Spannungsversorgungsstromkreise i. 0.? behoben.
Ccs5 STROMKREIS 70 (LB/W) AUF UNTERBRECHUNG
PRUFEN
e Stromkreis 70 (LB/W) auf Unterbrechung pritffen. | Ja P> | Modul — Niveauregulierung
& Stromkreis 70 (LB/W) auf MasseschiuB priifen. 3rner\tl{ern. Ausg[a_mgssignale
e |st St kreis 70 (LB/W)i. 0.2 er Niveaureguiierung
st Stromkreis 70 ( )i einstellen. Siehe Abschnitt
»Aus- und Einbauen®“.
Prifen, ob Fehler behoben.
Nein P> | Stromkreis 70 (LB/W)
instand setzen. Prifen, ob
Fehler behoben.

—
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Computergesteuerte Niveauregulierung

SYSTEMPRUFUNG D: FEHLERCODE C1439 — STROMKREIS — BESCHLEUNIGUNGSSIGNAL FEHLERHAFT

prifen.
e Besteht Durchgang?

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
D1 SELBSTTEST DURCHFUHREN
® Beliebige Tir o6ffnen. Ja P | Weiter mit D2.
BEACHTE: Fahrpedal wahrend des Selbsttests
nicht berihren. Nein P | Selbsttest wiederholen und
e Selbsttest mit FDS2000 durchfiihren. ggﬁ?;i‘géig%@g;ggﬁize”-
e Wird nach Selbsttest Fehlercode C1439 p
angezeigt? prifen, ob Fehler behoben.
D2 STROMKREIS 394 (O/BK) AUF MASSESCHLUSS
PRUFEN
® Stecker vom Modul — Niveauregulierung abziehen. | Ja P | Masseschluf3 beheben.
e Stecker vom Antriebsstrangsteuergerat (PCM) Fehlercodes léschen und
abziehen. prifen, ob Fehler behoben.
e Stromkreis 394 (O/BK) zwischen
Kabelstrangstecker C1 (Pin 6) — Modul —
Niveauregulierung und Masse auf Durchgang Nein P> | Siehe Prifanleitung.

SYSTEMPRUFUNG E: FEHLERCODE C1724 - STROMKREIS - SENSOR — NIVEAUREGULIERUNG FEHLERHAFT

prifen.
® Sind Sensor — Niveauregulierung und Halter
korrekt befestigt?

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
E1 SELBSTTEST DURCHFUHREN
e Beliebige Tur 6ffnen. Ja P | Weiter mit E2.
e Verteilergetriebe auf Aliradantrieb (Kriechgang) : .
schalten. Nein > Stfoml_({els 431 (PK/W) auf
. . zeitweiligen Masseschluf3
e Selbsttest mit FDS2000 durchfihren. prifen. Siehe ,Prifung —
¢ Wird Fehlercode C1724 angezeigt? E/A-Stromkreise”.
Fehlercodes 16schen und
prifen, ob Fehler behoben.
Probefahrt durchfiihren.
Siehe Fehlersuchtabelle.
E2 STROMKREIS 431 (PK/W) AUF MASSESCHLUSS
PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P> | MasseschluB in Stromkreis
stellen. 431 (PK/W) beheben.
e Stecker vom Modul — Niveauregulierung abziehen. Fehlercodes I6schen und
e Stromkreis 431 (PK/W) auf MasseschiuB priifen. prafen, ob Fehler behoben.
e Besteht Durchgang zwischen Stromkreis 431 Nein P> | Modul — Niveauregulierung
(PK/W) und Masse? erneuern. Ausgangssignale
der Niveauregulierung
einstellen. Siehe Abschnitt
LAus- und Einbauen®,
Priifen, ob Fehier behoben.
SYSTEMPRUFUNG F: FEHLERCODE C1726 — PNEUMATIKFEHLER HINTEN
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
F1 BAUTEILE — NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
e Bauteile ~ Niveauregulierung auf Ja P | Bauteile instand setzen oder
Beschadigungen, Blockierungen u.a. ggf. erneuern. Fehlercodes
mechanische Schaden priifen. i0schen und prufen, ob
¢ Sind Bauteile beschadigt oder blockiert? Fehler behoben.
Nein P | Weiter mit F2.
F2 SENSOR — NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
e Sensor — Niveauregulierung auf korrekte Ja P | Weiter mit F3.
Befestigung prifen. . . .
e Oberen und unteren Halter auf Beschadigung Nein P> | Sensor — Niveauregulierung

und Halter instand setzen
oder ggf. erneuern.
Fehlercodes loschen und

prifen, ob Fehler behoben.
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Computergesteuerte Niveauregulierung

s ——
SYSTEMPRUFUNG F: FEHLERCODE C1726 - PNEUMATIKFEHLER HINTEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
F3 MASSEANSCHLUSS ZUM SENSOR -
NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
e Mit dem FDS2000 Spannyng am Sensor — Ja P | Weiter mit F4.
Niveauregulierung durch Uberwachung der i .
Statusanzeige RHGTSEN prifen. Nein > Er’;tiz"g;%c(hé‘%r)nbzgggzn

] 238:8; ; Niveauregulierung vom unteren Halter Fehlercodes Isschen und

e Sensor — Niveauregulierung volistandig ein- und pruten, ob Fehler behoben.

ausziehen.

® Andert sich Spannung (Anstieg beim

Einschieben, Abfall beim Ausziehen)?
F4 TRENNVENTIL — STOSSDAMPFER PRUFEN

e Stecker am Trennventil — StoBdampfer auf Ja P> | Weiter mit F5.

hadi ifen.

° E‘issctei‘i'(‘gf ri\.gg??prufen Nein P | Ggf. instand setzen oder
erneuern. Fehlercodes
i6schen und prifen, ob
Fehler behoben.

F5 NIVEAUREGULIERUNG AUF HUBFUNKTION
PRUFEN
. Hecskpartie dﬁs Fahréeijgs durgh Befegl an Ja P | Weiter mit F6.
FDS2000 anheben. Folgende Stellgtieder i ) .
aktivieren und Fahrzeugniveau beobachten. Nein P | Weiter mit J7.
— REAR FIL (EiniaBventil — StoBdampfer) EIN.
~— GATEVALYV (Trennventil — StoBddmpfer) EIN.
— CI%MP RLY (Relais — Niveauregulierung)
EIN.
® Heckpartie fiir 30 Sekunden anheben.
e Wird Heckpartie angehoben und Niveau
gehalten?
F6 NIVEAUREGULIERUNG AUF ABSENKFUNKTION
PRUFEN
® Schritt 1 und 2 von Systempriifung J5 Ja P> | Fahrzeugniveau geman
wiederholen. Untergruppe 04-00 priifen
® Heckpartie des Fahrzeugs durch Befehl an und zuriicksetzen. Wenn
FDS2000 absenken. Folgende Stellglieder i. 0., Ausgangssignale der
aktivieren und Fahrzeugniveau beobachten. Niveauregulierung ein-
— REAR FIL (EinlaBventii — StoBdampfer) EIN. s/t\ellen. S‘gelge l;Abscrlmtt
. N +Aus- und Einbauen®,
— GATEVALYV (Trennventi - StoBdampfer) EIN. Fehlercodes lschen und
— VENT SOL (Magnetventil — Kompressor) EIN. priifen, ob Fehler behoben.
® Heckpartie fur 30 Sekunden absenken. . . .
® Wird Heckpartie abgesenkt? Nein P | Weiter mit F14.
F7 ] KOMPRESSOR AUF FUNKTION PRUFEN
e Kompressor mit Befehl an FDS2000 einschalten Ja P | Weiter mit F8.
(comp  RLY). . Nein Weiter mit F17
ACHTUNG: KOMPRESSOR FUR MAXIMAL 3 > '
MINUTEN LAUFEN LASSEN. BEI UBER-
HITZUNG WIRD DER KOMPRESSOR DURCH
EINEN THERMISCHEN SICHERUNGS-
SCHALTER AUSGESCHALTET.

o Lauft Kompressor?

E
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Computergesteuerte Niveauregulierung

SYSTEMPRUFUNG F: FEHLERCODE C1726 - PNEUMATIKFEHLER HINTEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
F8 KOMPRESSOR AUF DICHTIGKEIT PRUFEN
] grugkluftlefitung vom Eingang — EinlaBventil — Ja P | Weiter mit F9.
tof3dampfer abziehen. Nei . .
e Druckluftieitung an DruckmeBgerat mit mindestens | > Drgﬂ“_”gf‘g‘é‘.g r:”fg‘gln""_s'
17 bar (250 psi) MeBbereich anschlieBen. \slghI;eBenoDr:cklrl)J Hleitung —
e Kompressor durch Befehl an FDS2000 Kompres sor zu EinlaBve ngti|
einschalten (COMP  RLY). _ StoBdampfer auf Undich-
] I(Z)ruck m)uB innerhalb von 30 Sekunden auf 9 bar tigkeiten prafen. Ggf. instand
130 psi) ansteigen. y :
e Kompressor durch Befehl an FDS2000 %?szkqu%?nggggg?% Yenn
ausschalten (COMP RLY). gl
e DruckmeBgerat muB konstanten Druck anzeigen. ggmgrrgosgg; ?grs‘ggg;"' nd
e Magnetventil - Kompressor 6ffnen (VENT  SOL o b Fehler b hub
auf FDszooo). pruren, ob Fehler benoben.
e Wurden mind. 9 bar (130 psi) erreicht und
gehalten?
F9 EINLASSVENTIL — STOSSDAMPFER AUF
FUNKTION PRUFEN
® Druckluftleitung(en) anschlieen. Ja P | Weiter mitF10.
o Druckluftleitung vom Ausgang — EinlaBventil — . . )
StoRdampfer abziehen. Nein P | Tritt kein Luftstrom aus,
e Folgende Steliglieder durch Befehl an FDS2000 Emg?e\’ri"t"__‘(;]itggnggpfef
aktivieren: - : -
— REAR FIL (EinlaBventil — StoBd&mpfer) EIN. joschen und prufen, ob
— COMP RLY (Relais — Niveauregulierung) EIN. Flissigkeit (Ol oder Wasser)
o Auf gleichméBigen Luftstrom am Ausgang — mit aus, Pneumatiksystem
Einlaf3ventil — StoBdampfer priifen. gemén Entleerungsprozedur
o Kommt gleichmaBiger Luftstrom (ohne entleeren. Ggf. weiter mit
Flissigkeit) aus EinlaBventil - StoBddmpfer? F10.
F10 DRUCKLUFTLEITUNGEN — EINLASSVENTIL -
STOSSDAMPFER PRUFEN
e Druckiuftleitung(en) anschlieBen. Ja P | Instand setzen oder ggf.
¢ Folgende Stellglieder durch Befeh! an FDS2000 erneuern.
far maximal drei Minuten einschalten: Eehlercodes l6schen und
— REAR FIL (Einlaf3ventil — Sto3dampfer) EIN. prifen, ob Fehler behoben.
- COMP RLY (Relais ~ Niveauregulierung) EIN.
e Folgende Druckluftleitungen mit Seifenlésung auf
Undichtigkeiten priifen:
— Ausgang — EinlaBventil — StoBdampfer zu
Y-Anschluf3 Gber Quertrager
— Y-AnschluB3 zu hinterem StoBd&mpfer rechts : : :
und Y-AnschiuB zu Eingang — Trennventil — Nein P | Weiter mit F11.
StoBdampfer (Heckpartie).
o Druckiuftleitungen auf Biegungen und Knicke
prifen.
o Weisen Druckluftleitungen Biegungen, Knicke
oder Undichtigkeiten auf?
F11 HINTEREN STOSSDAMPFER RECHTS AUF
FUNKTION PRUFEN
] Druckluftlesitung(en) anschlie3en. s Ja P | Weiter mit F12.
e Folgende Steliglieder durch Befehl an FDS2000 i . .
fiar maximal drei Minuten einschalten: Nein | 4 Z%gﬁ;?g S,:tgﬁg?ggfsr links
— REAR FIL (EinlaBventil — StoBdampfer) EIN. I6schen und prifen, ob
— COMP RLY (Relais — Niveauregulierung) EIN. Fehler behoben.
e Heckpartie rechts beobachten.
e Wird Heckpartie rechts angehoben?
0 O
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Computergesteuerte Niveauregulierung

e —————————— NI,
SYSTEMPRUFUNG F: FEHLERCODE C1726 — PNEUMATIKFEHLER HINTEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
F12 TRENNVENTIL — STOSSDAMPFER AUF
FUNKTION PRUFEN
¢ Druckluftleitung(en) anschlieBen. Ja P | Weiter mit F13.
® Druckliuftleitung vom Ausgang — Trennventil —
Sto3dadmpfer (Heckpartie) abziehen.
® Folgende Steliglieder durch Befehl an FDS2000 Nein P | Tritt kein Luftstrom aus,
aktivieren: ) . ) Trennventil — StoBdampfer
— REAR FIL (EinlaBventil — StoBdampfer hinten) erneuern. Fehlercodes
EIN. I6schen und priifen, ob
— GATEVALV (Trennventil — StoBdampfer vorn Fehler behoben. Tritt
und hinten) EIN. F!_Lttss:gkgt el odt:ekr Watlsser)
_ o N . mit aus, Pneumatiksystem
COMP RLY (Relais — Niveauregulierung) EIN. gemaB Entleerungsprozedur
® Auf gleichmaBigen Luftstrom am Ausgang — entleeren. Ggf. weiter mit
Trennventil — StoBdampfer prifen. ) ’
o Kommt gleichmiéBiger Luftstrom (ohne
Flussigkeit) aus Trennventil — StoBdampfer?
F13 DRUCKLUFTLEITUNGEN — TRENNVENTIL —
STOSSDAMPFER PRUFEN
® Druckluftleitung(en) anschlieBen. Ja P> | Instand setzen oder ggf.
e Folgende Stellglieder durch Befehl an FDS2000 erneuern.
flir maximal drei Minuten einschalten: Fehlercodes l6schen und
— RIEAR FIL (EinlaBventil — StoBdampfer hinten) priifen, ob Fehler behoben.
EIN.
— GATEVALY (Trennventil — StoBdampfer hinten)
EIN.
— COMP RLY (Relais — Niveauregulierung) EIN. { Nein P> | Hinteren StoBdampfer links
e Druckluftleitung — Ausgang — Schieberventil zum erneuern. Fehlercodes
hinteren StoBdampfer links mit Seifenlésung auf I6schen und prifen, ob
Undichtigkeiten prifen. Fehler behoben.
e Druckiuftleitung auf Biegungen und Knicke priifen.
e Weist Druckluftleitung Biegungen, Knicke oder
Undichtigkeiten auf?
F14 DRUCKLUFTLEITUNG (KOMPRESSOR) AUF
DICHTIGKEIT PRUFEN
® Druckluftleitung vom Eingang — EinlaBventil — Ja P | Druckluftleitung ggf. instand
StoBdampfer abziehen. setzen oder erneuern.
® Druckluftieitung vom Trockner — Niveauregulierung Fehlercodes loschen und
(zum EinlaBventil — StoBdampfer) abziehen. prifen, ob Fehler behoben.
® Unterdruckpumpe an Druckluftieitung anschlieBen.
® Unterdruck erzeugen.
BEACHTE: Tritt beim Abziehen der Druckluft- ) . )
leitung Flussigkeit mit aus, Pneumatiksystem Nein P> | Weiter mit F15.
gemaB Entleerungsprozedur entleeren.
e Kann Unterdruck erzeugt und gehalten werden?
F15 DRUCKLUFTLEITUNG (HINTERER STOSS- )
DAMPFER RECHTS) AUF DICHTIGKEIT PRUFEN
® Druckluftleitung vom Eingang — Trennventil — Ja P | Druckiuftleitung ggf. instand
StoBdampfer (Heckpartie) abziehen. setzen oder erneuern.
® Druckiuftleitung vom hinteren StoBdampfer rechts Fehlercodes l6schen und
abziehen. priifen, ob Fehler behoben.
o Unterdruckpumpe am Eingang - Trennventil —
StoBdampfer an Druckluftleitung anschlieBen.
® Unterdruck erzeugen.
BEACHTE: Tritt beim Abziehen der Druckluft- ] ) )
leitung Flissigkeit (Ol oder Wasser) mit aus, Nein P | Weiter mit F16.
Pneumatiksystem gemaB Entleerungsprozedur
entleeren.
® Kann Unterdruck erzeugt und gehalten werden?

“
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Computergesteuerie Niveaureguilierung

SYSTEMPRUFUNG F: FEHLERCODE C1726 — PNEUMATIKFEHLER HINTEN

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
F16 DRUCKLUFTLEITUNG (HINTEN) AUF
DICHTIGKEIT PRUFEN
e Druckiuftleitung vom Eingang — Trennventil — Ja P | Druckluftleitung ggf. instand
StoBdampfer (Heckpartie) abziehen. setzen oder erneuern.
o Druckluftleitung vom Ausgang — EinlaBventil — Fehlercodes ldschen und
StoBBdédmpfer abziehen. prifen, ob Fehler behoben.
e Unterdruckpumpe am Eingang — Trennventil —
StoBdampfer an Druckluftleitung anschlie3en.
e Unterdruck erzeugen. Nein P | Kompressor — Niveauregu-
BEACHTE: Tritt beim Abziehen der Druckluftleitun- lierung erneuern.
gen Flissigkeit (Ol oder Wasser) mit aus, Pneuma- Fehlercodes I6schen und
tiksystem gemaB Entleerungsprozedur entleeren. prifen, ob Fehler behoben.
e Kann Unterdruck erzeugt und gehalten werden?
F17 | RELAIS — NIVEAUREGULIERUNG UND
SICHERUNG PRUFEN
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | Weiter mit F18.
o Sicherung C (15 A) in Zentralelektrikbox priifen. .
e Pins am Relais — Niveauregulierung auf Bescha- Nein P> | Instand setzen oder ggf.
digungen priifen. Relais auf festen Sitz priifen. erneuern. Fehlercodes
e Sind Relais, Sicherung, Stecker und Pins i. 0.? I6schen und prifen, ob
Fehler behoben.
F18 | SPANNUNGSVERSORGUNG ZUM RELAIS ~
NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulienéng auf AUS stellen. | Ja P | Weiter mit F19.
® Relais — Niveauregulierung ausbauen. i .
e Mit Spannungsmesser priifen, ob in Stromkreis Nein > ‘L(Jnt_er§>6e5%huLnt/'|:n& Sgr%m;)
1053 (LB/PK) zwischen Relais — Niveauregulie- Fretlw? p ( B h) ehe . en.
rung (Pin 1) und Masse Batteriespannung anliegt. er : ercobe'és glsc ;nh“g
¢ Wird Batteriespannung angezeigt? pruten, ob Fehier behoben.
F19 | STROMKREIS 417 (P/O) AUF UNTERBRECHUNG
PRUFEN
] gerviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | Weiter mit F20.
e Stecker vom Relais — Niveauregulierung abziehen. i .
® Stecker vom Kompressor — Niveauregulierung Nein > ll()nt_er/lj)f;echrg/?)g im hStrom-
abziehen. Ff!;?ercgd(es Iij)sgﬁegbfnnd
e Stromkreis 417 (P/O) zwischen Relais — Niveau- e
regulierung und Stecker — Kompressoreinheit auf prifen, ob Fehler behoben.
Durchgang prifen.
e Zeigt Ohmmeter Durchgang in Stromkreis 417
(P/0) an?
F20 I MASSEANSCHLUSS - KOMPRESSOR PRUFEN
® Stecker vom Kompressor — Niveauregulierung Ja P | Weiter mit F21.
abziehen. i . .
o Stromkreis 57 (BK) zwischen Stecker — Kompres- Nein > lSJ;\teBrltzregh#ng in Stromkreis
soreinheit und Masse auf Durchgang priifen. Feélergo d%seléi?:hen und
. (Zg:(g)ta?‘gmmeter Durchgang in Stromkreis 57 prifen, ob Fehler behoben.
F21 | KOMPRESSOR — NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
e Serviceschalter — Niveauregulierung aLIn‘ AUS stellen |Ja P | Weiter mit F22.
und Kompresser fiir 60 Minuten abkihlen lassen. i
e Nach 60 Minuten Serviceschalter — Niveau- Nein > gompresgor cia_.rne#em. q
regulierung auf EIN stellen. el : ercober_g rc:lsc ';anhug
e Folgende Steliglieder mit FDS2000 einschalten: pruten, ob Fenler behoben.
— VENT SOL (Magnetventil — Kompressor),
einschalten, um Kompressor —
Niveauregulierung zu entlasten
— COMP RLY (Relais — Niveauregulierung) EIN.
o Lauft Kompressor?
F22 | THERMISCHEN SICHERUNGSSCHALTER —
KOMPRESSOR PRUFEN
o Kompressor — Niveauregulierung 60 Sekunden Ja P | Kompressor — Niveauregu-
laufen lassen. lierung erneuern.
e Schaltet sich Kompressor vor Ablauf der 60 Fehlercodes léschen und
Sekunden ab? priifen, ob Fehler behoben.
Nein P | Thermischer Sicherungs-
schalter iberhitzt. Fehler-
codes l6schen und prifen,
ob Fehler behoben.
12/94 Explorer 95 04-05-27



vomputergesieuerte Niveauregulierung

“

SYSTEMPRUFUNG G: FEHLERCODE C1760 - STROMKREIS - SENSOR — NIVEAUREGULIERUNG FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
G1 l SELBSTTEST DURCHFUHREN
o Beliebige Ttr affnen. Ja P | Weiter mit G2.
® Selbsttest mit FDS2000 durchfihren. Nein ) )
e Wird nach Selbsttest Fehlercode C1760 P | Weiter mit Gé.
angezeigt?
G2 SPANNUNGSVERSORGUNG ZUM SENSOR -
NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
® Stecker von Sensor — Niveauregulierung abziehen. | Ja P | Weiter mit G4.
® Batt(+) mit Stromkreis 431 (PK/W) und Masse- Nein Wei it G3
anschiuB — Batterie mit Stromkreis 570 (BK/W) p | Weiter mit G3.
des Steckers - Sensor — Niveauregulierung
verbinden.
e Zeigt Spannungsmesser ca. 5 V an?
G3 MASSEANSCHLUSS ZUM SENSOR -
NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
e Ohmmeter zwischen Masse und Stromkreis 570 | Ja P> | Unterbrechung im Strom-
(BK/\IN) am Stecker — Sensor — Niveauregulierung kreis 431 (PK/W) zum
schalten. Stecker — Sensor ~ Niveau-
BEACHTE: Fur diesen Prifschritt weder regulierung beheben.
Karosserieblech noch Rahmen als Masse Sfuﬁfécggeféﬁﬁhfghgggn
verwenden. ’ :
® Widerstand unter 10 Ohm? Nein > k)nt_erg;%c?éjlr(\/%\ilr)n Strom-
reis zum
Stecker — Sensor — Niveau-
regulierung beheben.
Fehlercodes l6schen und
prufen, ob Fehier behoben.
G4 SENSOR ~ NIVEAUREGULIERUNG AUF
FUNKTION PRUFEN
¢ Mit dem FDS2000 gpannﬁng am Sensog - Ja P | Weiter mit G6.
Niveauregulierung durch Uberwachung der i . .
Statusanzeige RHGTSEN priifen. Nein P> | Weiter mit G5.
® Sensor — Niveauregulierung vom unteren Halter
abbauen.
e Statusanzeige beobachten und Sensor -
Niveauregulierung vollstindig ein- und ausziehen,
® Andert sich Spannung (Anstieg beim
Einschieben, Abfall beim Ausziehen)?
G5 STROMKREIS 428 (O/BK) AUF UNTERBRECHUNG
PRUFEN
® Stecker 1 (schwarz) vom Modul — Niveau- Ja P> | Sensor — Niveauregulierung
regulierung abziehen, ) erneuern. Fehlercodes
® Stromkreis 428 (PK/BK) zwischen Stecker — l6schen und priifen, ob
|?/Ier:js?r —NNiveauregtlJIierung(und S)‘,tecker 1- Fehler behoben.
odui — Niveauregulierung (Pin 9) priifen. ; ; ;
L] (ZgllgtK ?hmometer Durchgang in Stromkreis 428 Nein > k}gée(rg;g%ugghggromkrels
BK) an? = :
Fehlercodes Iéschen und
priifen, ob Fehler behoben.
Gé STROMKREIS AUF ZEITWEILIGE
UNTERBRECHUNG PRUFEN
® Mit dem FDS2000 Spannung am Sensor — Ja Unterbrechung im Strom-
9
Niveauregulierung durch Uberwachung der kreis 428 (O/BK) oder 431
Statusanzeige RHGTSEN priifen. (PK/W) bzw. KurzschluB
® FDS2000 beobachten und leicht am Kabel nach Batt(+) im Stromkreis
zwischen Sensor — Niveauregulierung und Modul 431 (PK/W) beheben.
- Niveauregulierung wackeln. Fehlercodes I6schen und
¢ Ist Spannung weniger als 0,2 V? priifen, ob Fehler behoben.
Nein P | Weiter mit G7.
G7 AUF ZEITWEILIGEN KURZSCHLUSS NACH
BATT(+) PRUFEN
® Mit dem FDS2000 Spannyng am Sensor — Ja P> | KurzschiuB nach Batt(+) im
Niveauregulierung durch Uberwachung der Stromkreis 428 (O/BK)
Statusanzeige RHGTSEN priifen. beheben. Fehlercodes
¢ FDS2000 beobachten und leicht am Kabel I6schen und priifen, ob
zwischen Sensor — Niveauregulierung und Modul Fehler behoben.
- Niveauregulierung wackein. ; —Ni ;
® Ist Spannung héher als 4,9 V? Nein > eSr?‘r;sucgm.f\llzl;ﬁlelel:g%%tg;erung
I6schen und priifen, ob
Fehler behoben.

—

' Explorer 95

04-05-28

12/94




Computergesteuerte Niveauregulierung

SYSTEMPRUFUNG H: FEHLERCODE C1770 - STROMKREIS — MAGNETVENTIL - KOMPRESSOR FEHLERHAFT

e Besteht Durchgang in Stromkreis 430 (GY)?

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
H1 SELBSTTEST DURCHFUHREN

¢ Beliebige Tr offnen. Ja P | Weiter mit H2.

e Seibsttest mit FDS2000 durchfihren. Nein | Weiter mit H10

e Wird nach Selbsttest Fehlercode C1770 )
angezeigt?

H2 STECKER — MAGNETVENTIL ~ KOMPRESSOR

PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit H3.
stellen. Nein . .

Bauteile ggf. instand set

e Stecker vom Kompressor abziehen und Pins auf > oder érnggern.sFZEIe?c?oézg
Beschadigungen und Korrosion prifen. I6schen und priifen, ob

e Stecker auf Kompressor aufstecken und auf festen Fehler behoben.

Sitz prifen.

e Sind Stecker und Pins i. 0.?

H3 AUSGANGSSIGNAL MAGNETVENTIL -

KOMPRESSOR PRUFEN

e Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN Ja p | Wird O angezeigt
stellen. (Unterbrechung), weiter mit

® Ziindung einschalten. p | H4.

o FDS2000 anschlieBen. Wird G angezeigt ‘ ‘

e AS VENT (Status des Magnetventils — P> | (MasseschluB), weiter mit
Kompressor) an Statusanzeige beobachten und H-’_'- )
folgendermaBen vorgehen: Nein P> | Wird B angezeigt (KurzscluB
— Magnetventil — Kompressor auf AUS und nach Batt(+)), weiter mit H9.

EinlaBventil — StoBdampfer auf AUS (Vorgabe) Weiter mit H10.
— Magnetventil — Kompressor auf EIN und
EinlaBBventil — StoBdampfer auf AUS
— Magnetventil — Kompressor auf EIN und
EinlaBventil — StoBdampfer auf EIN
— Magnetventil - Kompressor auf AUS und
EinlaBventil — Sto3dampfer auf EIN
— Magnetventil - Kompressor auf AUS und
EinlaBventil — StoBdampfer auf AUS (Vorgabe)

e Die Prufergebnisse werden vom FDS2000 durch
ein O, G oder B rechts neben der Statusanzeige
fur das Magnetventil — Kompressor angezeigt.

— O = Stromkreisunterbrechung festgestelit
— O = MasseschluB festgestellt
— B = Kurzschiu3 nach Batt(+) festgestelit

e Wird O, G oder B angezeigt?

G8 STROMKREIS - SPULE ~ MAGNETVENTIL AUF

UNTERBRECHUNG PRUFEN

e Stecker vom Kompressor abziehen. Ja P | Weiter mit H5.

e Widerstand zwischen blauem (Stromkreis 421) Nein K -
und weiBem (Stromkreis 430) Kabel am Stecker — > Ng/rggzl?:;z;ierung erneuemn.
Kompressoreinheit messen. Fehlercodes Iéschen und

o Widerstand unter 25 Ohm? priifen, ob Fehler behoben.

H5 MASSEANSCHLUSS — KOMPRESSOR PRUFEN

e Stromkreis 430 (QY) zwischen Stecker — Ja P | Weiter mit H6.

gzjr;g:essoremhen und Masse auf Durchgang Nein P | Unterbrechung im Strom-

kreis 430 (GY) beheben.
Fehlercodes l6schen und
prifen, ob Fehler behoben.
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Computergesteuerte Niveauregulierung

E

SYSTEMPRUFUNG H: FEHLERCODE C1770 - STROMKREIS — MAGNETVENTIL - KOMPRESSOR FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
H6 STROMKREIS 421 (PK) AUF UNTERBRECHUNG

PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P> | Modul — Niveauregulierung
stellen. erneuern. Ausgangssignale

® Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung der ft‘ﬁneaug?gﬁ”e;‘gngh i
abziehen. einstellen. Siehe Abschni

® Stecker vom Kompressor — Niveauregulierung »Aus- und Einbauen*.
abziehen und Stromkreis 421 (PK) zwischen . .

Stecker — Kompressor ~ Niveauregulierung und Nein P> | Unterbrechung im Strom-
Stecker 2 — Modul — Niveauregulierung (Pin 30) E’:ﬁ?;f;é’?%ggﬁ:ﬁi’:‘a
auf Durchgang prifen. !

e Besteht Durchgang in Stromkreis 421 (PK)? prafen, ob Fehler behoben.

H7 SPULE — MAGNETVENTIL AUF KURZSCHLUSS

PRUFEN

e Stecker vom Kompressor — Niveauregulierung Ja P | Weiter mit H8.
abziehen. Nein K .

ompressor — Niveau-

® Widerstand zwischen Stromkreis 421 (B) und 430 > regulxiJerung erneuer&;.

(W) im Stecker — Kompressor — Niveauregulierung Fehlercodes Iéschen und
messen. priifen, ob Fehler behoben.

e Widerstand iiber 15 Ohm?

H8 STROMKREIS 421 (PK) AUF KURZSCHLUSS

PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | MasseschluB3 beheben.
stellen. Fehlercodes loschen und

e Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung priifen, ob Fehler behoben.
abziehen.

® Stecker vom Kompressor — Niveauregulierung Nein P> | Modul — Niveauregulierung
abziehen und Stromkreis 421 (PK) zwischen erneuern. Ausgangssignale
Stecker — Kompressor — Niveauregulierung und der Niveauregulierung )
Masse auf Durchgang priifen. eAnsteller;. ES_!et:Ie Abfchnm

® Wird Durchgang angezeigt? »AUS- Una Einbauen’.

H9 STROMKREIS 421 (PK) AUF KURZSCHLUSS

NACH BATT(+) PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | KurzschluB nach Batt(+) im
stellen. Stromkreis 421 (PK)

® Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung ,tg_ehiben. Fdehlef_rfcodesb
abziehen. 6schen und priifen, o

e Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN Fehler behoben.
stellen. . . .

e Stecker vom Kompressor — Niveauregulierung Nein > Mr°d”' - Nxeauregulu_arun?
abziehen und Stromkreis 421 (PK) zwischen g ner\ﬁ{er n. usg?ngsagna ©
Stecker — Kompressor — Niveauregulierung und er ) uxeaurse;gg 'e:éngh "
Masse auf Batteriespannung priifen. e/'\'zjss_eu?‘g' Ei':b:uenfc ni

® Wird Batteriespannung angezeigt? ? ’

H10 | STECKERPINS — KOMPRESSOR -

NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit H11.
stelien. Nein Gaf. Tei

. Teil .
® Stecker — Kompressor — Niveauregulierung auf P | Cdi. Teile ermeuemn
o " Fehlercodes léschen und
Besqhadlgungen pfufen:_ Stecker aufstecken und priifen, ob Fehler behoben.
Relais auf festen Sitz priifen.
¢ Sind Stecker und Pins i. 0.?

“
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Computergesteuerte Niveauregulierung

SYSTEMPRUFUNG H: FEHLERCODE C1770 - STROMKREIS — MAGNETVENTIL - KOMPRESSOR FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
H11 AUF ZEITWEILIG AUFTRETENDE STORUNG
PRUFEN
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN Ja P | Unterbrechung oder
stellen. Masseschluf3 im Stromkreis
® Ziindung einschalten. 421 (PK) beheben.
e Magnetventil — Kompressor durch Befehl an Fehlercodes I6schen und
FDS2000 6ffnen: prifen, ob Fehler behoben.
o In Stromkreis 421 (PK) Multimeter zwischen
Stecker — Kompressor — Niveauregulierung und
Masse anschlieBen.
e Am Kabelstrang zwischen Modul — Niveau-
regulierung und Stecker — Kompressor — Niveau-
regulierung (bei gedffnetem Magnetventil — Nein P | Weiter mit H12.
Kompressor) wackeln.
e Schwankt Multimeter sténdig oder zeitweilig
zwischen Batteriespannung und 0 V, oder
schaltet Relais hin und her (klickendes
Gerausch)?
H12 | AUF ZEITWEILIGE KURZSCHLUSS NACH BATT(+)
PRUFEN
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN Ja P | Zeitweilige KurzschiuB nach
stellen. Batt(+) beheben.
e Ziindung einschalten. Feplercodes léschen und
¢ Magnetventil — Kompressor mit Beliiftungsbefehl prifen, ob Fehler behoben.
an FDS2000 schlieBen:
o |n Stromkreis 421 (PK) Multimeter zwischen
Stecker — Kompressor — Niveauregulierung und
Masse anschlieBen.
e Am Kabelstrang zwischen Modul — Niveau-
regulierung und Stecker — Kompressor — Nein P | Weiter mit H13.
Niveauregulierung wackeln.
o Schwankt Multimeter sténdig oder zeitweilig
zwischen Batteriespannung und 0 V, oder
schaltet Relais hin und her (klickendes
Gerausch)?
H13 | MODUL - NIVEAUREGULIERUNG AUF
ZEITWEILIGE STORUNG PRUFEN
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit H14.
stellen und Kabel 421 (PK) vom Stecker — Modul —
Niveauregulierung abziehen (Stecker verbleibt am
Modul).
e Spannungsmesser zwischen Pin 30 (Stromkreis . . .
421) und Masse anschlieBen. Nein > gﬁgﬁ;ﬂﬁ:ﬁﬁ%ﬁféﬁzi
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN der Nivea.uregulierung
stellen. einstellen. Siehe Abschnitt
e Zindung einschalten. JAus- und Einbauen®.
& Magnetventil — Kompressor durch Befehl an
FDS2000 offnen.
¢ Wird Batteriespannung angezeigt?
H14 | PROBEFAHRT DURCHFUHREN
e Statusanzeige fiir Magnetventil — Kompressor Ja p | Wird O angezeigt (Unter-
(AS_VENT) ablesen. Status wéhrend zehn- brechung), weiter mit H4.
min{tiger Probefahrt iberwachen; dabei von ; ; .
Zweirad- auf Allradantrieb und zuriick auf > E(I:‘I':?ug‘) axgﬁz?tg;t(h‘:;lsse
Zweiradantrieb schaiten. i ’ . )
e Wird O, G oder B angezeigt? > Y&Z?z?c?\rllgrseiig;\ Batt(s)
weiter mit H9.
Nein P | Fehlercodes I6schen und
Probefahrt wiederholen.
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Computergesteuerte Niveauregulierung
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SYSTEMPRUFUNG J: FEHLERCODE C1830 - STROMKREIS — RELAIS — NIVEAUREGULIERUNG FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
J1 I SELBSTTEST DURCHFUHREN
® Beliebige Tir &ffnen. Ja P | Weiter mit J2.
® Selbsttest mit FDS2000 durchiiihren. Nein . ;
e Wird nach Selbsttest Fehlercode C1830 P> | Weiter mit J10.
angezeigt?
J2 SICHERUNG - RELAIS — NIVEAUREGULIERUNG
PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit J3.
stellen. . Nein P> | Bauteile ggf. instand setzen
® Sicherung C (50 A) in Zentralelektrikbox priifen. oder em eue.rn Fehlercodes
® Stecker vom Relais — Niveauregulierung abziehen l6schen und t;ﬁfen ob
und Pins auf Beschadigungen und Korrosion P ’
prifen. Fehler behoben.
e Stecker auf Relais — Niveauregulierung aufstecken
und auf festen Sitz prifen.
® Sind Sicherung und Relais (mechanisch) i. 0.?
J3 AUSGANGSSIGNAL RELAIS -
NIVEAUREGULIERUNG PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN Ja P | Wird O angezeigt (Unter-
stellen. brechung), weiter mit J4.
¢ Zindung einschalten.
e FDS2000 anschlieBen.
® Ausgangssignale der Niveauregulierung einstelien . .
und Statusanzeige — Relais — Niveauregulierung P | Wird G angezeigt (Masse-
(AS COMP) tiberwachen. anschluB), weiter mit J7.
— COMP REL AUS (Vorgabe)
— COMP REL EIN
— COMP REL AUS (Vorgabe) P | Wird B angezeigt
® Die Priifergebnisse werden vom FDS2000 durch (KurzschluB nach Batt(+)),
ein O, G oder B rechts neben der Statusanzeige weiter mit J9.
fur das Relais — Niveauregulierung angezeigt.
— O = Stromkreisunterbrechung festgestelit
— O = Masseschiuf festgestellt Nein P | Weiter mit J10.
— B = KurzschluB3 nach Batt(+) festgestellt
® Wird O, G oder B angezeigt?
J4 STROMKREIS — RELAISSPULE — NIVEAU- .
REGULIERUNG AUF UNTERBRECHUNG PRUFEN
® Relais ~ Niveauregulierung ausbauen. Ja P | Weiter mit J5.
® Widerstand zwischen Pin 85 und 86 messen. : : ; .
. Nein P> | Relais — Niveauregulierung
e Widerstand unter 90 Ohm? erneuern. Fehlercodes
i6schen und priifen, ob
Fehler behoben.
J5 MASSESTROMKREIS — RELAIS — NIVEAU-
REGULIERUNG AUF UNTERBRECHUNG PRUFEN
. ﬁtromkreis 57 (BK) zwischen Stecker — Relais— | Ja P | Weiter mit J6.
i i dM f Durch
p;{\]/?;‘u-regu ‘erung und Masse aut Durchgang Nein P> | Unterbrechung in Stromkreis
® Besteht Durchgang in Stromkreis 57 (BK)? 57 (BK) beheben.
gang (BK) Fehlercodes Ioschen und
prifen, ob Fehler behoben.
Jé6 STROMKREIS 420 (DB/Y) AUF UNTERBRECHUNG
PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | Modul — Niveauregulierung
® Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung erneuern. Ausgangssignale
abziehen. der Niveauregulierung
® Stecker vom Relais — Niveauregulierung abziehen einstellen. Siehe Abschnitt
und Stromkreis 420 (DB/Y) zwischen Stecker — »Aus- und Einbauen®.
Relais — Niveauregulierung und Stecker C2 Fehlercodes l6schen und
(Pin 18) Modul - Niveauregulierung auf priifen, ob Fehler behoben.
Durchgang priifen. ) ’ )
¢ Besteht Durchgang in Stromkreis 420 (DB/Y)? |Nein > | Unterbrechung im Strom-
kreis 420 (DB/Y) beheben.
Fehlercodes l6schen und
priifen, ob Fehler behoben.
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Computergesteuertie Niveaureguiierung

SYSTEMPRUFUNG J: FEHLERCODE C1830 — STROMKREIS — RELAIS — NIVEAUREGULIERUNG FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS S MASSNAHME
J7 STROMKREIS — RELAISSPULE — NIVEAU-
REGULIERUNG AUF KURZSCHLUSS PRUFEN
e Relais — Niveauregulierung ausbauen. Ja P> | Weiter mit J8.
e Widerstand zwischen Pin 85 und 86 messen. : : : :
. - Nein P | Relais — Niveauregulierung
o Widerstand gréBer als 10 Ohm? erneuern. Fehlercodes
I6schen und prifen, ob
Fehler behoben.
J8 STROMKREIS 420 (DB/Y) AUF KURZSCHLUSS
PRUFEN
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | Masseschluf3 beheben.
e Stecker C2 vom Modul — Niveauregulierung Fehlercodes l6schen und
abziehen. prifen, ob Fehler behoben.
o Stecker vom Relais — Niveauregulierung abziehen ; N ;
und Stromkreis 420 (DB/Y) zwischen Stecker— | " P> | Modul - Niveauregulierung
Relais — Niveauregulierung und Masse auf érneuern. Ausgangssignale
Durchgang priifen. der ?Ixeauggw'e/z‘%ﬂgh "
e WirdD h iqgt? einsietien. siene schni
ird Durchgang angezeigt ~Aus- und Einbauen®.
J9 STROMKREIS 420 (DB/Y) AUF KURZSCHLUSS
NACH BATT(+) PRUFEN
o Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P> | KurzschluB nach Batt(+) im
stelien. Stromkreis 420 (DB/Y)
¢ Stecker C2 vom Modul — Niveauregulierung beheben. Fehlercodes
abziehen. I6schen und priifen, ob
] Seﬁ/iceschalter - Niveauregulierung auf EIN Fehler behoben.
stellen. . . .
e Stecker vom Relais — Niveauregulierung abziehen | Nein P> | Modul - Niveauregulierung
und Stromkreis 420 (DB/Y) zwischen Stecker — erneuemn. Ausgangssignale
Relais — Niveauregulierung und Masse auf der Niveauregulierung
Batteriespannung priifen. einstellen. Siehe Abschnitt
e Wird Batteriespannung angezeigt? »Aus- und Einbauen®.
J10 PINS AM RELAIS — NIVEAUREGULIERUNG
PRUFEN
° Se“/iceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit J11.
stellen.
e Sicherung C (50 A) in Zentralelektrikbox prifen. ) .
® Pins am Relais — Niveauregulierung auf Nein P> | Ggf. Teile emeuern.
Beschadigungen priifen. Relais auf festen Sitz Fehlercodes I6schen und
priifen. prifen, ob Fehier behoben.
e Sind Relais (Pins) und Sicherung i. 0.?
J11 AUF ZEITWEILIG AUFTRETENDE STORUNG
PRUFEN
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN Ja P | Zeitweilige Unterbrechung
stellen. oder Masseschluf3 im
® Zindung einschalten. Stromkreis 420 (DB/Y)
e Relais — Niveauregulierung durch Befeh! an beheben. Fehlercodes
FDS2000 aktivieren. Nein P | 16schen und prifen, ob
e Im Stromkreis 420 (DB/Y) Multimeter zwischen Fehler behoben.
Stecker — Relais — Niveauregulierung und Masse Weiter mit J12.
anschlieBen.
& Am Kabel zwischen Modul — Niveauregulierung
und Stecker — Relais — Niveauregulierung
wackeln.
e Schwankt Multimeter stdndig oder zeitweilig
zwischen Batteriespannung und 0 V, oder
schaltet Relais hin und her (klickendes
Gerausch)?
L
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Lompurtergesieuertie Niveauregulierung
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SYSTEMPRUFUNG J: FEHLERCODE C1830 - STROMKREIS — RELAIS — NIVEAUREGULIERUNG FEHLERHAFT
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME

J12 | AUF ZEITWEILIGEN KURZSCHLUSS NACH
BATT(+) PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. |Ja P | Zeitweiligen KurzschluB
® Zindung einschalten. nach Batt(+) beheben.
® Relais — Niveauregulierung mit Entliiftungsbefehl Fehlercodes léschen und
an FDS2000 deaktivieren. Nein P> | priifen, ob Fehler behoben.
® In Stromkreis 420 (DB/Y) Multimeter zwischen Weiter mit J13.
Stecker — Relais — Niveauregulierung und Masse
anschlieBen.

® Am Kabel zwischen Modul — Niveauregulierung und
Stecker — Relais — Niveauregulierung wackein.

o Schwankt Multimeter standig oder zeitweilig
zwischen Batteriespannung und 0 V, oder
schaltet Relais hin und her (klickendes
Gerdusch)?

J13 | MODUL - NIVEAUREGULIERUNG AUF

ZEITWEILIGE STORUNG PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit J14.
stellen und Kabel 420 (DB/Y) vom Stecker —

Modul - Niveauregulierung abziehen (Stecker
verbleibt am Modul).

® Spannungsmesser zwischen Pin 18 am Modul ~
Niveauregulierung und Masse anschlieBen.

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN
stellen.

® Zindung einschalten.

® Relais — Niveauregulierung durch Befehl an
FDS2000 aktivieren.

¢ Wird Batteriespannung angezeigt?
J14 [ PROBEFAHRT DURCHFUHREN

Nein P> | Modul — Niveauregulierung
erneuern. Ausgangssignale
der Niveauregulierung
einstellen. Siehe Abschnitt
+Aus- und Einbauen®,

® Statusanzeige fiir Relais — Niveauregulierung Ja P | Wird O angezeigt
(AS_COMP) ablesen. Status wahrend {Unterbrechung), weiter mit
zehnmindtiger Probefahrt (iberwachen; dabei von Ja.
Zweirad- auf Allradantrieb und zuriick auf . .
Zweiradantrieb schalten. P> | Wird G angezeigt
e Wird O, G oder B angezeigt? (MasseschluB), weiter mit
J7.

P> | Wird B angezeigt
{KurzschiuB nach Batt(+)),
weiter mit J9.

Nein P> | Fehlercodes I6schen und
Probefahrt wiederholen.

“
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Computergesteuerte Niveaureguiierung

SYSTEMPRUFUNG K: ;
FEHLERCODE C1865 — STROMKREIS — EINLASSVENTIL - STOSSDAMPFER FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
K1 SELBSTTEST DURCHFUHREN
e Beliebige Tur offnen. Ja P | Weiter mit K2.
L] Se_lbsttest mit FDS2000 durchfihren. Nein P | Weiter mit K10.
e Wird nach Selbsttest Fehlercode C1865
angezeigt?
K2 STECKER - EINLASSVENTIL - STOSSDAMPFER
PRUFEN '
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit K3.
stellen.
e Stecker vom EinlaBventil — StoBdampfer abziehen _ .
und Pins auf Beschadigungen und Korrosion Nein P | Bauteile ggf. instand setzen
prifen. oder erneuern. Fehlercodes
e Stecker auf EinlaBventil — StoBdampfer I6schen und prifen, ob
aufstecken und auf festen Sitz priifen. Fehler behoben.
o Sind Stecker und Pins i. 0.?
K3 AUSGANGSSIGNAL MAGNETVENTIL —
KOMPRESSOR PRUFEN
¢ Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. | Ja P | Wird O angezeigt
® Ziindung einschalten. (Unterbrechung), weiter mit
e FDS2000 anschlieBen. p | Ka. .
e Ausgangssignale der Niveauregulierung einstellen Wird G angezeigt ,
und Statusanzeige — EinlaBventil — StoBdampfer P | (MasseschluB), weiter mit
(R FILL) tiberwachen. . K7. ,
— Magnetventil — Kompressor auf AUS und Nein > W"g. Bdangezen%téFehl-
EinlaBventil — StoBdampfer auf AUS xgité': nlei?gl}(gac att(+)),
— Magnetventil — Kompressor auf EIN und Weiter mit K1.0
EinlaBventil — StoBdampfer auf AUS (Vorgabe) :
— Magnetventil — Kompressor auf EIN und
EinlaBBventil ~ StoBdémpfer auf EIN
— Magnetventil — Kompressor auf AUS und
EinlaBventil — Sto3dampfer auf EIN
— Magnetventil — Kompressor auf AUS und
EinlaBventil — Sto3ddmpfer auf AUS (Vorgabe)
o Die Prifergebnisse werden vom FDS2000 durch
ein O, G oder B rechts neben der Statusanzeige
fur das EinlaBventil — StoBdampfer angezeigt.
— O = Stromkreisunterbrechung festgestellt
— O = Masseschiuf3 festgestelit
— B = KurzschluB nach Batt(+) festgestellt
e Wird O, G oder B angezeigt?
K4 STROMKREIS — EINLASSVENTIL — LUFTF-
EDERBALGE AUF UNTERBRECHUNG PRUFEN
e Stecker vom EinlaBventil — StoBBdampfer Ja P | Weiter mit K5.
abziehen. . : . .
N EinlaBventil — StoBdampf
. Widerstand zwis.chen beiden Pins messen. en > e:g:u;?‘r_] fgehler?;odzrsnp er
e Widerstand kleiner als 20 Ohm? i6schen und priifen, ob
Fehler behoben.
K5 MASSESTROMKREIS — EINLASSVENTIL -
STOSSDAMPFER AUF UNTERBRECHUNG
PRUFEN
e Stromkreis 57 (BK) zwischen Stecker — Einlaf3- Ja P | Weiter mit K6.
;?Sftgn_ StoBdampfer und Masse auf Durchgang Nein P | Unterbrechung in Stromkreis
) . . 57 (BK) beheben.
e Besteht Durchgang in Stromkreis 57 (BK)? Fehlergodes I6schen und
prifen, ob Fehler behoben.
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Lompurergesteuerte Niveauregulierung
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SYSTEMPRUFUNG K: .
FEHLERCODE C1865 — STROMKREIS — EINLASSVENTIL — STOSSDAMPFER FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
K6 STROMKREIS 416 (LB/BK) AUF UNTERBRECH-
UNG PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | Modul - Niveaureguligrung
® Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung erneuern. Ausgangssignale
abziehen. der Nweaurgguherung )
® Stecker vom EinlaBventil — StoBdampfer abziehen einstellen. Siehe Abschnitt
und Stromkreis 416 (LB/BK) zwischen Stecker — »Aus- und Einbauen.
EinlaBventil - StoBdampfer und Stecker 2 — Modul | Nein P> | Unterbrechung im
- Niveauregulierung (Pin 17) auf Durchgang Stromkreis 416 (L.B/BK)
priifen. beheben. Fehlercodes
e Besteht Durchgang in Stromkreis 416 (LB/BK)? I6schen und priifen, ob
Fehler behoben.
K7 EINLASSVENTIL — STOSSDAMPFER AUF
KURZSCHLUSS PRUFEN
® Stecker vom EinlaBventil — StoBdampfer Ja P | Weiter mit K8.
abziehen. o Nein P | EinlaBventil - StoBdampfer
e Widerstand zwischen beiden Pins messen. erneuern. Fehlercodes
¢ Widerstand gréBer als 10 Ohm? I6schen und priifen, ob
Fehler behoben.
K8 STROMKREIS 416 (LB/BK) AUF KURZSCHLUSS
PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P> | MasseschiuB beheben.
stellen. Fehlercodes l6schen und
e Stecker C2 vom Modul — Niveauregulierung prifen, ob Fehler behoben.
abziehen. ) ) ]
® Stecker vom EinlaBventil — StoBdampfer abziehen | N€in P> | Modul — Niveauregulierung
und Stromkreis 416 (LB/BK) zwischen Stecker — erneuern. Ausgangssignale
EinlaBventil — StoBdampfer und Masse auf der Niveauregulierung
Durchgang priifen. einstellen. Siehe Abfchmtt
¢ Wird Durchgang angezeigt? »Aus- und Einbauen.
K9 STROMKREIS 416 (L B/BK) AUF KURZSCHLUSS
NACH BATT(+) PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | KurzschluB nach Batt(+) im
® Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung Stromkreis 416 (LB/BK)
abziehen. beheben. Fehlercodes
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. 'gs&he% u;\ldbprufen, ob
® Stecker vom EinlaBventil — StoBdampfer abziehen ehier behoben.
und Stromkreis 416 (PK) zwischen Stecker — Nein P | Modui — Niveauregulierung
Kompressor — Niveauregulierung und Masse auf erneuern. Ausgangssignale
Batteriespannung priifen. der Niveauregulierung
e Wird Batteriespannung angezeigt? einstellen. Siehe Abschnitt
~Aus- und Einbauen®.
K10 | PINS AM EINLASSVENTIL - STOSSDAMPFER
PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit K11.
stelien. Nein .
f. . -
e Stecker vom EinlaBventii — StoBdampfer ab- > (Gg Te!_le erneuern F-? hler
. h v codes ldschen und prifen,
ziehen und Pins auf Beschadigungen und Kor- ob Fehler behoben
rosion priifen. Stecker auf EinlaBventil — Luft- )
federbaige aufstecken und auf festen Sitz prifen.
® Sind Stecker und Pins i. 0.?

“
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SYSTEMPRUFUNG K: )
FEHLERCODE C1865 — STROMKREIS — EINLASSVENTIL — STOSSDAMPFER FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
K11 AUF ZEITWEILIG AUFTRETENDE STORUNG
PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. | Ja P | Zeitweilige Unterbrechung
® Zindung einschalten. oder MasseschiuB im
e EinlaBventil — StoBdampfer durch Befehl an Stromkreis 416 (LB/BK)
FDS2000 éffnen. Nei beheben. Fehlercodes
¢ |n Stromkreis 416 (LB/BK) Multimeter zwischen en > Egﬁg?%:ggbggfen’ ob
Stecker — EinlaBventil — StoBdampfer und Masse )
anschlieBen. Weiter mit K12.
e Am Kabel zwischen Modul — Niveauregulierung
und Stecker — EinlaBventil — StoBdampfer
wackeln.
¢ Schwankt Multimeter stiandig oder zeitweilig
zwischen Batteriespannung und 0 V, oder
schaltet Relais hin und her (klickendes
Gerausch)?
K12 | AUF ZEITWEILIGEN KURZSCHLUSS NACH
BATT(+) PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. | Ja P | Zeitweilige KurzschiuB3 nach
® Ziindung einschalten. Batt(+) beheben.
e EinlaBventil — StoBdampfer durch Befehl an . Fehlercodes I6schen und
FDS2000 schlieBen. Nein p | Priifen, ob Fehler behoben.
® In Stromkreis 416 (DB/Y) Muitimeter zwischen Weiter mit K13.
Stecker — EinlaBventil — StoBdampfer und Masse
anschliefBen.
® Am Kabel zwischen Modul — Niveauregulierung
und Stecker — EinlaBventil — StoBdampfer
wackein.
o Schwankt Multimeter sténdig oder zeitweilig
zwischen Batteriespannung und 0 V, oder
schaltet Relais hin und her (klickendes
Gerausch)?
K13 | MODUL - NIVEAUREGULIERUNG AUF ZEIT-
WEILIG AUFTRETENDE STORUNGEN PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit K14.
stellen und Kabel 416 (LB/BK) vom Stecker —
Modul — Niveauregulierung abziehen (Stecker
verbleibt am Modul).
® Spannungsmesser zwischen Pin 17 am Modul - Nein P | Modul — Niveauregulierung
Niveauregulierung und Masse anschlieBen. erneuern. Ausgangssignale
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. der Niveauregulierung
e Ziindung einschalten. einstellen. Siehe Abschnitt
e EinlaBventil - StoBdampfer durch Befehl an »Aus- und Einbauen’.
FDS2000 &ffnen.
¢ Wird Batteriespannung angezeigt?
K14 ] PROBEFAHRT DURCHFUHREN
® Statusanzeige fir EinlaBventil — StoBdampfer Ja P | Wird O angezeigt
(VL_FILL) ablesen. Status wahrend zehnminitiger (Unterbrechung), weiter mit
Probefahrt iberwachen; dabei von Zweirad- auf K4.
Qél}r\ﬁggtneb und zurtick auf Zweiradantrieb P | Wird G angezeigt
’ MasseschluB), weiter mit
e Wird O, G oder B angezeigt? §(7_ )
P | Wird B angezeigt
(KurzschiuB nach Batt(+)),
weiter mit K9.
Nein P | Fehlercodes Iéschen und
Probefahrt wiederholen.

e —
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Computergesteuerte Niveauregulierung

SYSTEMPRUFUNG L: FEHLERCODE C1869 — STROMKREIS ~ TRENNVENTIL — STOSSDAMPFER FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
L1 | SELBSTTEST DURCHFUHREN

o Beliebige Tir dffnen. Ja P | Weiter mit L2.

e Wird nach Selbsttest Fehlercode C1869
angezeigt?

L2 STECKER — TRENNVENTIL — STOSSDAMPFER

PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | Weiter mit L3.

¢ Stecker vom Trennventil — StoBdampfer abziehen
und Pins auf Beschadigungen und Korrosion Nein P> | Bauteile ggf. instand setzen
praten. , i oder erneuern. Fehlercodes

o Stecker auf Trennventil — StoBdampfer aufstecken I6schen und prifen, ob
und auf festen Sitz prifen. Fehler behoben.

® |st Steckeri. 0.?

L3 AUSGANGSSIGNAL — TRENNVENTIL ~

STOSSDAMPFER PRUFEN

e Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. | Ja P WirdO angezgigt (Unter-

® Z{indung einschalten. brechung), weiter mit L4.

e FDS2000 anschlieBen. P | Wird G angezeigt (Masse-

e Ausgangssignale der Niveauregulierung einstellen schiuB), weiter mit L7.
und Statusanzeige — Trennventil — StoBdampfer P> | Wird B angezeigt
(GATE) (iberwachen. _ (KurzschluB nach Batt(+)),
— Trennventil — StoBdampfer auf AUS Nein P | weiter mit L9.

— Trennventil — StoBdampfer auf EIN Weiter mit L10.
— Trennventil — StoBdampfer auf EIN
— Trennventil — StoBdampfer auf AUS

e Die Prifergebnisse werden vom FDS2000 durch
ein O, G oder B rechts neben der Statusanzeige
far das Trennventil — StoBdampfer angezeigt.

— O = Stromkreisunterbrechung festgestellit
— O = MasseschiuB festgestelit
— B = Kurzschluf3 nach Batt(+) festgestellt
¢ Wird O, G oder B angezeigt?
L4 STROMKREIS —~ TRENNVENTIL - LUFT-

FEDERBALGE AUF UNTERBRECHUNG PRUFEN

e Stecker von Trennventil — StoBdampfer abziehen. |Ja P | Weiter mit LS.

e Widerstand zwischen beiden Pins messen. Nein P> | Trennventil — StoBdampfer

e Widerstand kleiner als 20 Ohm? erneuern. Fehlercodes

I6schen und prifen, ob
Fehler behoben.
L5 MASSESTROMKREIS — TRENNVENTIL — LUFT-
FEDERBALGE AUF UNTERBRECHUNG PRUFEN
® Stromkreis 57 (BK) zwischen Stecker ~ Trenn- Ja P | Weiter mit L6.
;r;zgf’zln— StoBdampfer und Masse auf Durchgang Nein B | Unterbrechung in Stromkreis
' 7 (BK) beheben.
¢ Besteht Durchgang in Stromkreis 57 (BK)? gerflergo%zselézghen und
prifen, ob Fehler behoben.
L6 STROMKREIS 414 (O/R) AUF UNTERBRECHUNG

PRUFEN

& Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | Modul — Niveauregulierung

e Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung erneuern. Ausgangssignale
abziehen. der vaeaurgguherung '

e Stecker vom Trennventil — StoBdampfer abziehen einstellen. Siehe Abschnitt
und Stromkreis 414 (O/R) zwischen Stecker — »Aus- und Einbauen®.
Trennventil — StoBdémpfer und Stecker C2 — Nein P | Unterbrechung im Strom-
Modul — Niveauregulierung (Pin 27) auf kreis 414 (O/R) beheben.
Durchgang prifen. Fehlercodes I6schen und

¢ Besteht Durchgang in Stromkreis 414 (O/R)? prifen, ob Fehler behoben.

S
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Computergesteuerte Niveauregulierung

S
SYSTEMPRUFUNG L: FEHLERCODE C1869 — STROMKREIS — TRENNVENTIL - STOSSDAMPFER FEHLERHAFT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
L7 TRENNVENTIL - STOSSDAMPFER AUF
KURZSCHLUSS PRUFEN
® Stecker vom Trennventil — StoBdampfer abziehen. |Ja P | Weiter mit L.8.
® Widerstand zwischen beiden Pins messen. Nein P | Trennventil — StoBdampfer
e Widerstand gréBer als 10 Ohm? erneuern. Fehlercodes
I6schen und priifen, ob
Fehler behoben.
L8 STROMKREIS 414 (O/R) AUF KURZSCHLUSS
PRUFEN
e Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P> | Masseschluf3 beheben.
e Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung Fehlercodes 16schen und
abziehen. prifen, ob Fehler behoben.
e Stecker vom Trennventil — StoBBdampfer abziehen | Nein P | Modul — Niveauregulierung
und Stromkreis 414 (O/R) zwischen Stecker — erneuern. Ausgangssignale
Trennventil — Sto3dédmpfer und Masse auf der Niveauregulierung
Durchgang prifen. einstellen. Siehe Abschnitt
® Wird Durchgang angezeigt? +Aus- und Einbauen®,
L9 STROMKREIS 414 (O/R) AUF KURZSCHLUSS
NACH BATT(+) PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stellen. | Ja P | KurzschluB nach Batt(+) im
® Stecker 2 vom Modul — Niveauregulierung Stromkreis 414 (O/R)
abziehen. beheben. Fehlercodes
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. 'Fosﬁlherg urr:dbprufen, ob
® Stecker vom Trennventil — StoBdampfer abziehen ehler behoben.
und Stromkreis 414 (O/R) zwischen Stecker — Nein P> | Modul — Niveauregulierung
Trennventil — StoBd&mpfer und Masse auf erneuern. Ausgangssignale
Batteriespannung prifen. dgr Niveaurggulierung _
e Wird Batteriespannung angezeigt? einstellen. Siehe Abschnitt
~Aus- und Einbauen*.
L10 | PINS AM TRENNVENTIL ~ STOSSDAMPFER
PRUFEN
® Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS stelien. | Ja P | Weiter mit L11.
® Stecker vom Trennventil — StoBdampfer abziehen | Nein » | Ggf. Teile emeuem.
und Pins auf Beschadigungen und Korrosion Fehlercodes I6schen und
praifen. priifen, ob Fehier behoben.
® Stecker auf Trennventil — StoBdampfer aufstecken
und auf festen Sitz prifen.
¢ |st Stecker — Trennventil — StoBdampfer i. 0.7
L1t AUF ZEITWEILIG AUFTRETENDE STORUNG
PRUFEN
¢ Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. |Ja P | Zeitweilige Unterbrechung
e Ziindung einschalten. oder Mas_seschluB im
e Trennventil — StoBdampfer durch Befehl an Stromkreis 414 (O/R)
FDS2000 &ffnen. t:ieheben. Fehlgrcodes
® In Stromkreis 414 (O/R) Multimeter zwischen Nein > ;?:ﬁg?%gﬁgb’zsfen’ ob
Stecker — Trennventil — StoBdampfer und Masse . . )
anschlieBen. Weiter mit L12.
& Am Kabel zwischen Modul — Niveauregulierung und
Stecker — Trennventil ~ StoRdampfer wackeln.
e Schwankt Multimeter sténdig oder zeitweilig
zwischen Batteriespannung und 0 V, oder
schaltet Relais hin und her (klickendes
Geréausch)?

—
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Computergesteuerte Niveauregulierung

SYSTEMPRUFUNG L: FEHLERCODE C1869 — STROMKREIS — TRENNVENTIL — STOSSDAMPFER FEHLERHAFT
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME

L12 | AUF ZEITWEILIGEN KURZSCHLUSS NACH
BATT(+) PRUFEN

® Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen. | Ja P | Zeitweilige KurzschluB3 nach
e Zindung einschalten. ;B:art]tl(+) bghetign,h d
e Trennventit — StoBdampfer mit Signal an FDS2000 eniercodes loscnen un
schlieBen. P 9 Nein P | priifen, ob Fehier behoben.
e In Stromkreis 414 (O/R) Multimeter zwischen Weiter mit L13.
Stecker — Trennventil — StoBdampfer und Masse
anschlief3en.

¢ Am Kabel zwischen Modul — Niveauregulierung und
Stecker — Trennventil — StoBdampfer wackeln.

o Schwankt Multimeter stiandig oder zeitweilig
zwischen Batteriespannung und 0 V, oder
schaltet Relais hin und her (klickendes
Gerausch)?

L13 | MODUL - NIVEAUREGULIERUNG AUF
ZEITWEILIGE STORUNG PRUFEN

o Serviceschalter — Niveauregulierung auf AUS Ja P | Weiter mit L14.
stellen und Kabel 414 (O/R) vom Stecker — Modul | Nein N .
— Niveauregulierung abziehen (Stecker verbleibt P> | Modul — Niveauregulierung

erneuern. Ausgangssignale
am Modul). der Niveauregulierung
einstellen. Siehe Abschnitt
~Aus- und Einbauen®“.

Multimeter zwischen Pin 27 am Modul -
Niveauregulierung und Masse anschlieBen.

Serviceschalter — Niveauregulierung auf EIN stellen.
Zindung einschalten.

Trennventil — StoBdampfer 6ffnen.

e Wird Batteriespannung angezeigt?

L14 | PROBEFAHRT DURCHFUHREN

¢ Statusanzeige fir Trennventil — StoBdampfer Ja P | Wird O angezeigt (Unter-
(AS_GATE) ablesen. Status wahrend zehn- brechung), weiter mit L4.
mindtiger Probefahrt (iberwachen; dabei von ; ; .
Zweirad- auf Allradantrieb und zuriick auf > z\éﬁ?ug) axgﬁéf'ﬁt(w? sse
Zweiradantrieb schalten. » | wird B ’ ot ’
¢ Wird O, G oder B igt? ird B angezeig
" angezelg (KurzschluB nach Batt(+)),
weiter mit L9.
Nein P | Fehlercodes léschen und
Probefahrt wiederholen.

SYSTEMPRUFUNG M: FEHLERCODE B1318 ~ BATTERIESPANNUNG ZU NIEDRIG

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
M1 SELBSTTEST DURCHFUHREN
® Beliebige Tur &ffnen. Ja P | Weiter mit M2.

e Selbsttest mit FDS2000 durchfihren.
¢ Wird Fehlercode B1318 angezeigt?

M2 AUF ZEITWEILIG AUFTRETENDE STORUNG

Nein P> | Ladesystem gemaB
Untergruppe 14-00 prifen.

PRUFEN

e Batterie aufiaden. Ja P | Fehlercodes Iéschen und

e Batteriespannung mit Statusanzeige VBATARC Probefahrt durchfiihren.
prifen. Priifen, ob Fehler behoben.

e Batteriespannung gréBer ais 11 V? Nein P | Ladesystem gemaB

Untergruppe 14-00 prifen
und prifen, ob Fehler
behoben.

e
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Computergesteuerte Niveauregulierung
.
SYSTEMPRUFUNG N: FEHLERCODE B1342 - MODUL - NIVEAUREGULIERUNG DEFEKT

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
N1 SELBSTTEST DURCHFUHREN

o Beliebige Tir 6ffnen. Ja P | Modul — Niveauregulierung

e Selbsttest mit FDS2000 durchfihren. emeuern. Ausga}ngssignale

® Wird Fehlercode B1342 angezeigt? der Niveauregulierung

einstellen. Siehe Abschnitt
»Aus- und Einbauen®,
Fehlercodes I6schen und
prufen, ob Fehler behoben.
Nein P | Weiter mit N2.
N2 AUF ZEITWEILIG AUFTRETENDE STORUNG

PRUFEN

® Serviceschaiter —- Niveauregulierung auf AUS und {Ja P | Modul — Niveauregulierung
dann auf EIN stellen. erneuern. Ausgangssignale

® Ziindung einschalten. der Niveauregulierung

® Wird Fehlercode B1342 erneut angezeigt? einstellen. Siehe Abschnitt

#Aus- und Einbauen®.
Fehlercodes l6schen und
priifen, ob Fehler behoben.
Nein ) | Fehlercodes l6schen,
Probefahrt durchfithren und
priifen, ob Fehler behoben.
SYSTEMPRUFUNG P: FEHLERCODE B1485 — KURZSCHLUSS ZWISCHEN EINGANG —
BREMSLICHTSCHALTER UND BATT(+)
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
P1 SELBSTTEST DURCHFUHREN

e Beliebige Tur &ffnen. Ja P | Weiter mit P2.

e Selbsttest mit FDS2000 durchfihren. . Nein P> | Selbsttest wiederholen und
BEACHTE Beim Selbsttest Bremspedal nicht angezeigte Fehler beheben.
betatigen. Fehlercodes l6schen und

¢ Wird nach Selbsttest Fehlercode C1485 prifen, ob Fehler behoben.
angezeigt?

P2 STROMKREIS 511 (LG) AUF KURZSCHLUSS

NACH BATT(+) PRUFEN

® Stecker 1 vom Modul — Niveauregulierung abziehen. {Ja P | Bremslichtschalter priifen

® Stromkreis 511 (LG) zwischen Stecker C2 — Modul und ggf. erneuern. ,
~ Niveauregulierung (Pin 10) und Masse auf KurzschiuB nach Batt(+) in
Batteriespannung priifen. Stromkreis 511 (LG)

e Wird ohne Betétigung des Bremspedals ZN%ZZTJ?SQI\JI?;&; und
Batteriespann angezeigt?

riespannung angezelg Bremslichtschalter beheben.
Fehlercodes l6schen und
prifen, ob Fehler behoben.

Nein P | Diagnose und Priifverfahren

fir Stromkreise —
Bremslichtschalter geman
Untergruppe 17-01
durchfihren.

—
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Computergesteuerte Niveauregulierung
L

SYSTEMPRUFUNG Q: FEHLERCODE B1 565 — KURZSCHLUSS ZWISCHEN EINGANG (] KONTROLLSCHALTER —
TUROFFNUNG UND BATT(+)

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
Qa1 SELBSTTEST DURCHFUHREN
o Beliebige Tiir 6ffnen. Ja P | Weiter mit Q2.
o Selbsttest mit FDS2000 durchfihren. Nein P | Selbsttest wiederholen und
o Wird nach Selbsttest Fehlercode B1565

angezeigte Fehler beheben.
Siehe ,Priifung —
E/A-Stromkreise®.
Fehlercodes léschen und
priifen, ob Fehler behoben.

angezeigt?

Q2 STROMKREIS 999 (LB/W) AUF UNTERBRECHUNG

PRUFEN

® Stecker 1 vom Modul — Niveauregulierung abziehen. | Ja P | Diagnose und Prifverfahren

o GEM-Stecker 3 abziehen. flir das Zentralelektronik-

e Stromkreis 999 (LB/W) zwischen Stecker 1 — Modul (GEM) gemaB Unter-
Modul — Niveauregulierung (Pin 5) und gruppe 18-04A durchfiihren.
GEM-Stecker 3 (Pin 3) auf Durchgang prifen. Nein P | Unterbrechung im Strom-

e Besteht Durchgang? kreis 999 (LB/W) beheben.

Fehlercodes l6schen und
priifen, ob Fehler behoben.

Zustandstest - Eingangssignale

Mit diesem Zustandstest werden alle Eingange zum
Modul - Niveauregulierung auf korrekten Anschiuf3
und einwandfreie Funktion geprift. Fehlerhafte
Anschlisse kdnnen zu einer Beeintrachtigung des
Fahrverhaltens und einer Fehlfunktion der Niveau-
regulierung fiihren.

Zur Testvorbereitung wie folgt vorgehen:
1. FDS2000 an Diagnosestecker anschlieBen.

2. Folgende Statusanzeigen am FDS2000
tiberwachen:
a. VSS ARC (Fahrgeschwindigkeit; ermittelt
durch Modul — Niveauregulierung)
b. IGN RUN (Status — Lenkziindschlof3;
ermittelt durch Modul — Niveauregulierung)

¢. STEER A (Status — Lenkungssensor A;
Lenkungssensor zu Modul -
Niveauregulierung)

d. STEER B (Status des Lenkungssensors B;
von Lenkungssensor)

e. BOO ARC (Status des Bremssignals;
Bremslichtschalter zu Modul —
Niveauregulierung)

f. DR OPEN (Status des Signals — Tur6ffnung;
GEM zu Modul — Niveauregulierung

g. PCM ACC (Status des Beschleunigungs-
signals; Antriebsstrangsteuergerét (PCM) zu
Modul — Niveauregulierung)

3. Am Fahrzeug folgende Priifbedingungen
herstellen:

a. Fahrzeug im Stillstand
b. Zindung eingeschaltet
c. Bremse nicht betatigt
d

alle Tiren, Heckklappe und Heckscheibe
geschlossen

e. Fahrpedal nicht betéatigt.

S
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Computergesteuerte Niveauregulierung

e TR —
SYSTEMPRUFUNG R: ZUSTANDSTEST — EINGANGSSIGNALE

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
R1 SIGNAL — ZUNDUNG EINGESCHALTET
® Ziindung einschalten. Ja P | Weiter mit R2.
® Wird Status des Ziindschalters (IGN RUN) als . . . .
HIGH (RUN) angezeigt? Nein P | Sicherung 11 in Elektrikbox

— Innenraum prifen. Wenn
Sicherungi. O., Unter-
brechung in Stromkreis 1003
(GY/Y) beheben. Wenn
Sicherung durchgebrannt,
Sicherung erneuern und
Stromkreis 1003 (GY/Y) auf
Masseschluf priifen.

R2 I SIGNAL — ZUNDUNG AUSGESCHALTET

® Zindung ausschalten. Ja P | Weiter mit R3.
® Wird St?tﬁs dﬁs Zﬁndsch_altsrs (IGN RUN)als Nein B | KurzschiuB nach Batt(+) im
LOW (nicht RUN) angezeigt? Stromkreis 1003 (GY/Y)
beheben.
R3 | LENKGESCHWINDIGKEITS-SENSOREN A UND B
® Ziindung auf RUN stellen. Ja P | Weiter mit R9.
e Lenkrad langsam um 90° in beide Richtungen . . .
drehen. Nein P> | Test wiederholen, dabei
e Wechseln die Statusanzeigen STEER A und langsamer drehen.
STEER B zwischen HIGH und LOW? ® Wenn die
Statusanzeigen
STEER Aund

STEER B jetzt
zwischen HIGH und
LOW wechseln, weiter
mit R6.

® Ansonsten weiter mit R4.

R4 SPANNUNGSVERSORGUNG ZUM
LENKGESCHWINDIGKEITS-SENSOR

e Stecker vom Lenkgeschwindigkeits-Sensor Ja P> | Weiter mit R5.
abziehen.

e Priifen, ob an Stromkreis 1003 (GY/Y) — Stecker — | Nain P | Unterbrechung im
Lenkgeschwindigkeits-Sensor Batteriespannung Stromkreis 1003 (GY/Y)
anliegt. beheben.

e Wird Batteriespannung angezeigt?

R5 MASSEANSCHLUSS -
LENKGESCHWINDIGKEITS-SENSOR

e Stromkreis 570 (BK/W) zwischen Stecker — Ja P | Weiter mit R6.
Lenkgeschwindigkeits-Sensor und Masse auf . .
Durchgang priifen. Nein > lSJntert:(reghur%g 'fg KW

e Besteht Durchgang? tromkreis 570 ( )

beheben.
R6 DURCHGANG ZWISCHEN LENKGESCHWIN-

DIGKEITS-SENSOR UND MODUL — NIVEAU-

REGULIERUNG

. Stecker vom Modul — Niveauregulierung abziehen. | Ja P | Weiter mit R7.

e Stromkreise zwischen i ;
Lenkgeschwindigkeits-Sensoren und Modul — Nein > gpterl?(rethé%% "ER d
Niveauregulierung wie folgt auf Durchgang priifen: romkreis 634 (BR) oder

— Lenkgeschwindigkeits-Sensor A: Stromkreis 633 (R) ggt. beheben.

634 [BR] zwischen Stecker 1 — Modul -
Niveauregulierung (Pin 1) und Sensor auf
Durchgang priifen.

— Lenkgeschwindigkeits-Sensor B: Stromkreis
633 [R] zwischen Stecker 1 — Modul —
Niveauregulierung (Pin 22) und Sensor auf
Durchgang priifen.

e Besteht Durchgang?

e .
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Computergesteuerte Niveauregulierung
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SYSTEMPRUFUNG R: ZUSTANDSTEST - EINGANGSSIGNALE

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
R7 MASSESCHLUSS IM STROMKREIS -

LENKGESCHWINDIGKEITS-SENSOR ZU MODUL -

NIVEAUREGULIERUNG

] ém Stecker — Modul — Niveauregulierung Ja P | Weiter mit R8.

tromkreise zwischen Masse und folgenden Pins i . .
auf Durchgang prifen: Nein P | MasseschluB in Stromkreis
SN . 634 (BR) oder 633 (R) ggf.

— Lenkgeschwindigkeits-Sensor A: Stecker 1, beheben.
Pin 2 (634 [BRY))

— Lenkgeschwindigkeits-Sensor B: Stecker 1,
Pin 22 (633 [R])

® Besteht Durchgang?
R8 KURZSCHLUSS ZWISCHEN

LENKGESCHWINDIGKEITS-SENSOR UND BATT(+)

o Priifen, ob an folgenden Pins des Steckers — Ja P | KurzschiuB3 nach Batt(+) in
Modul - Niveauregulierung Batteriespannung Stromkreis 633 (BR) oder
anliegt: 634 (R) ggf. beheben. Weiter
— Lenkgeschwindigkeits-Sensor A: Stecker 1, mit R9.

Pin 2 (634 [BR])
— Lenkgeschwindigkeits-Sensor B: Stecker 1, Nein P> | Lenkgeschwindigkeits-Sens
Pin 22 (633 [R]) or A oder B ggf. erneuern.
e Wird Batteriespannung angezeigt?
R9 EINGANG — BREMSLICHTSCHALTER (BOO)

® Bremspedal kurzzeitig betatigen. Darauf achten, Ja P | Weiter mit R13.
daf3 die Bremsleuchten aufleuchten. . .

o Wechselt die Statusanzeige BOO ARCvon | Nein P> | Wenn Statusanzeige
AUS zu AN und wieder zu AUS? BOO ARC nicht zu AN

wechselt, weiter mit R10.
P | Wenn Statusanzeige
BOO ARC von AN nicht
mehr zu AUS wechselt,
weiter mit R12.
R10 | SICHERUNG — BREMSLICHTSCHALTER
® Sicherung 13 in Elektrikbox — Innenraum priffen. | Ja P | Weiter mit R11.
e |st Sicherungi. 0.? , .
Nein P | Sicherung erneuern und
Stromkreis 10 (LG/R) auf
MasseschluB3 prifen.
R11 STROMKREIS — BREMSLICHTSCHALTER AUF

UNTERBRECHUNG PRUFEN

® Stecker vom Bremslichtschalter abziehen. Ja P | Modul — Niveauregulierung

e Stromkreis 511 (LG) zwischen Stecker — erneuern. Ausgangssignale
Bremslichtschalter und Stecker 1 — Modul — der Niveauregulierung
Niveauregulierung (Pin 10) auf Durchgang prifen. einstellen. Siehe Abschnitt

¢ Besteht Durchgang? »Aus- und Einbauen®. Weiter
mit R12.

Nein P | Unterbrechung im
Stromkreis 511 (LG)
beheben. Weiter mit R12.
R12 | STROMKREIS — BREMSLICHTSCHALTER AUF

KURZSCHLUSS NACH BATT(+) PRUFEN

e Stecker vom Bremslichtschalter abziehen. Ja P | KurzschiuB nach Batt(+) im

® Prifen, ob in Stromkreis 511 (LG) an Stecker 1 — Stromkreis 511 (LG)
Modul — Nivelauregulierung (Pin 10) Batterie- beheben. Weiter mit R13.
spannung anliegt. . . .

) V\?ird Batqteriesgannung angezeigt? Nein »> | Modul — Niveauregulierung
erneuern. Ausgangssignale
der Niveauregulierung
einstellen. Siehe Abschnitt
+Aus- und Einbauen”. Weiter
mit R13.

0
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SYSTEMPRUFUNG R: ZUSTANDSTEST —~ EINGANGSSIGNALE

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
R13 |EINGANGSIGNAL — TUROFFNUNG VOM GEM
e Alle Turen, Heckklappe und Heckscheibe schlieBen. |Ja P | Weiter mit R15.
e Zeigt Statusanzeige DR OPEN an, daB3 Tiren . . .
geschlossen sind? Nein > g;:gehf}bggeﬂ‘;:éﬂe”
(Warnleuchte — gedffnete
Tiren am Kombiinstrument
ist ausgeschaltet). Wenn alle
Turen geschlossen sind,
weiter mit R14.
R14 |GEM-AUSGANGSSIGNAL - TUREN GESCHLOSSEN
® Ausgangssignal — Ttirdffnung vom GEM prifen. Ja P | Diagnose und Prifverfahren
e Wird Ausgangssignal — Turéffnung vom GEM flir das GEM gemaB Unter-
angezeigt? gruppe 18-04A durchfiihren.
Nein P | Weiter mit R15.
R15 |GEM-AUSGANGSSIGNAL — GEOFFNETE TUREN
. IBeli;:bige Tar (’5ffneni — hand Ja P | Weiter mit R19.
o |st Ausgangssignal - Tiréffnung vorhanden . . . .
und zeigt Statusanzeige DR - OPEN an, daB Nein > Xvueslgaz;n?sts?gn%l ‘_S.t_[‘_‘fr'gﬁ_
Taren gedffnet sind? nung vorhanden, Diagnose
und Prifverfahren fiir das
GEM gemaf Untergruppe
18-04A durchfiihren. Ist
Ausgangssignal — Turoff-
nung vorhanden, aber
Statusanzeige DR OPEN
zeigt an, daf3 Turen
geschlossen sind, weiter mit
R16.
R16 | STROMKREIS — EINGANGSSIGNAL — )
TUROFFNUNG AUF MASSESCHLUSS PRUFEN
e Stecker 2 vom GEM abziehen. Ja P> | Masseschluf3 im Stromkreis
e Stromkreis (999 [LB/W]) zwischen GEM-Stecker 2 999 (LB/W) beheben.
(Pin 3) und Masse auf Durchgang prifen. . . .
» Besteht Durchgang? Nein P | Weiter mit R17.
R17 | STROMKREIS — EINGANGSIGNAL — )
TUROFFNUNG AUF UNTERBRECHUNG PRUFEN
] gtecker 2 v?m G[Elg /\f/a\;)])ziehen.h Stecker 1 ( Ja P | Weiter mit R18.
® Stromkreis (999 [L| zwischen Stecker 1 (Pin i .
5) am Modul — Niveauregulierung und Stecker 2 Nein > }(Jnt_erggzchtlgﬁl\;mbs;(]rogl-
(Pin 3) am GEM auf Durchgang prifen. reis 999 ( ) beheben.
e Besteht Durchgang?
R18 | STROMKREIS ~ EINGANGSSIGNAL —
TUROFFNUNG AUF KURZSCHLUSS NACH
BATT(+) PRUFEN
e Priifen, ob an Pin 3 (Stromkreis 999 [LB/W)) des Ja P | KurzschiuB3 nach Batt(+) im
GEM-Steckers 2 Batteriespannung anliegt: Stromkreis 999 (LB/W)
e Wird Batteriespannung angezeigt? beheben.

Nein P> | Modul — Niveauregulierung
erneuern. Ausgangssignale
der Niveauregulierung
einstellen. Siehe Abschnitt
~Aus- und Einbauen®.

R19 | BESCHLEUNIGUNGSSIGNAL - FAHRPEDAL
FREIGEGEBEN
L] ;ahrpgdal vollstandig gei&eben. N ” Ja P | Weiter mit R22.
e Zeigt Stat i ?
eigt Statusanzeige PCM ACC NEIN an Nein » | Weiter mit R20,
R20 |PCM-BESCHLEUNIGUNGSSIGNAL
o PCM-Beschleunigungssignal — Fahrpedal Ja P | Weiter mit R21.
freigegeben mit FDS2000 priifen. . ) . .
e Wird PCM-Beschleunigungssignal angezeigt? | Nein P> | Siehe Prifanleitung.
B
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SYSTEMPRUFUNG R: ZUSTANDSTEST — EINGANGSSIGNALE
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME

R21 | AUSGANGSSTROMKREIS - PCM-BESCHLEU-
NIGUNGSSIGNAL AUF MASSESCHLUSS PRUFEN

e Stecker vom Antriebsstrangsteuergerat (PCM) Ja P> | MasseschluB im Stromkreis
gbziehen. ( o/B) 394 (O/B) beheben.

® Stromkreis (394 [O/B]) zwischen Pin 34 am . . .
PCM-Stecker und Masse auf Durchgang prifen. | Nein » | Modul — Nxeauregulu_arun?

e Besteht Durchgang? erneuern. Ausgangssignale

der Niveauregulierung
einstelien. Siehe Abschnitt
+Aus- und Einbauen“.

\
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SYSTEMPRUFUNG R: ZUSTANDSTEST — EINGANGSSIGNALE

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
R22 |BESCHLEUNIGUNGSSIGNAL — VOLLAST-
STELLUNG (WOT)
e Fanhrpedal bis in Vollaststellung durchtret?,n. Ja P | Weiter mit R25.
i i A ?
e Zeigt Statusanzeige PCM ACC JA an Nein » | Weiter mit R23.
R23 | EINGANGSSTROMKREIS — PCM-BESCHLEU-

NIGUNGSSIGNAL AUF UNTERBRECHUNG PRUFEN

] Steckﬁr vom Antriebsstrangsteuergeréat (PCM) Ja P | Weiter mit R24.
abziehen. i .

e Stromkreis 394 (O/BK) zwischen Stecker 1 (Pin 6) Nein > gpterl?(reqh%gamé /BK
am Modul — Niveauregulierung und Pin 34 am b rr?"t‘) reis 394 ( )
PCM-Stecker auf Durchgang priifen. eneben.

e Besteht Durchgang?

R24 | AUSGANGSSTROMKREIS — PCM-BESCHLEU-

NIGUNGSSIGNAL AUF KURZSCHLUSS NACH

BATT(+) PRUFEN

® Priifen, ob an Pin 34 (Stromkreis 394 [O/BK]) des |Ja P | KurzschiuB nach Batt(+) im

GEM-Steckers Batteriespannung anliegt. Stromkreis 394 (O/BK)

e Wird Batteriespannung angezeigt? beheben.

Nein P> | Modul - Niveauregulierung
erneuern. Ausgangssignale
der Niveauregulierung
einstellen. Siehe Abschnitt
~Aus- und Einbauen®.

R25 | EINGANGSSIGNAL —

FAHRGESCHWINDIGKEITS-SENSOR (VSS)

e Probefahrt durchfiihren und Statusanzeige Ja P | Alie Eingangssignale und
VSS ARC iberwachen. -stromkreise sind i. 0.7

e Zeigt VSS ARC ca. die gleiche Geschwin- o Zurtick zu Fehlersuchtabelie.

digkeit wie der Geschwindigkeitsmesser an? Nein B | Weiter mit R26.
R26 | EINGANGSSTROMKREIS — FARGESCHWINDIG-

KEITSSENSOR AUF UNTERBRECHUNG PRUFEN

e Stecker vom Modul — Niveaéjreguliersung ab%{%g;\. Ja P | Weiter mit R27.

e Stecker vom Fahrgeschwindigkeits-Sensor i .

abziehen. Nein P |Unterbrechungim
e Stromkreis 679 (GY/BK) zwischen Pin 3 am N 'f?”?) reis 679 ( )
Stecker 1 — Modul — Niveauregulierung und eneben.
VSS-Stecker auf Durchgang priifen.
e Besteht Durchgang?
R27 |EINGANGSSTROMKREIS — FAHRGESCHWIN-

DIGKEITSSENSOR AUF KURZSCHLUSS NACH

BATT(+) PRUFEN

e Prilfen, ob an Pin 3 (Stromkreis 679 [GY/BK]) des }Ja P> | KurzschiuB nach Batt(+§ im

Steckers 1 — Modul — Niveauregulierung Batterie- Stromkreis 679 (GY/BK
spannung anliegt. o beheben.

e Wird Batteriespannung angezeigt? Nein P | Modul - Niveauregulierung
erneuern. Ausgangssignale
der Niveauregulierung
einstellen. Siehe Abschnitt
LAus- und Einbauen®.

SYSTEMPRUFUNG S: KOMPRESSOR LAUFT BEI ABGESCHALTETER ZUNDUNG
PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
S1 STROMKREIS 417 (P/O) AUF KURZSCHLUSS

NACH BATT(+) PRUFEN

e Kompressor freilegen. Ja P | KurzschiuB nach Batt(+) in

e Stecker vom Kompressor abziehen. Stromkreis 4__1 7 (P/O)

e Stecker vom Relais — Niveauregulierung abziehen. beheben. Prifen, ob Fehler

e Spannung am Kompressorstecker (Stromkreis 417 behoben.

[P/O] messen. Nein P> | Relais — Niveauregulierung

e Wird Batteriespannung angezeigt? erneuern. Prifen, ob Fehler
behoben.

—
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SYSTEMPRUFUNG T: STARKE LAUFGERAUSCHE VOM KOMPRESSOR

PRUFSCHRITT ERGEBNIS > MASSNAHME
T1 KOMPRESSORKABEL AUF KONTAKT MIT
BODENGRUPPE PRUFEN
® Kabelstrang — Kompressor freilegen. Ja ) | Kabelstrang — Kompressor
¢ Besteht Kontakt zwischen Kabelstrang und in ausreichendem Abstand
Karosserie? zur Bodengruppe
befestigen. Priifen, ob
Fehler behoben.
Nein P | Weiter mit T2.
T2 KOMPRESSORHALTER AUF VERFORMUNGEN
PRUFEN
® Kompressorhalter auf Verformungen priifen, die Ja P | Kompressorhalter instand
die Bodengruppe beriihren kdnnten. setzen oder Kompressor mit
® Kann die Bodengruppe beriihrt werden? Halter erneuern. Priifen, ob
Fehier behoben.
Nein P | Weiter mit T3.
T3 KOMPRESSORBEFESTIGUNG AUF
BESCHADIGUNGEN PRUFEN
® Kompressorbefestigung auf Risse oder Ja P | Kompressor und Halter
abbrechendes Isoliermaterial priifen. erneuern. Priifen, ob Fehler
® Sind Beschidigungen erkennbar? behoben.
Nein P | Weiter mit T4.
T4 KOMPRESSOR AUF LAUFGERAUSCHE PRUFEN
® Kompressor ausbauen ohne Stecker abzuziehen. |Ja P | Kompressor und Halter
® Kompressor von Karosserie und Bodengruppe erneuern. Priifen, ob Fehler
entfernt halten und einschalten. behoben.
® Treten starke Laufgerdusche auf? Nein P> | Verkleidung und Halter auf
Beschadigungen priifen.
Sind Beschadigungen
erkennbar, Kompressor und
Halter erneuern. Prifen, ob
Fehler behoben.
AUS- UND EINBAUEN Anheben und Aufbocken

1. ACHTUNG: Folgende VorsichtsmaBnahmen
beim Anheben beachten:

Fahrzeug geméaB Untergruppe 00-02 auf Biihne

VorsichtsmaBnahmen beim Anheben, fahren. Zindung und Serviceschalter —
Aufbocken und Abschleppen Niveauregulierung im Wagenheberfach
ACHTUNG: DIE NIVEAUREGULIERUNG VOR ausschalten.

DEM ANHEBEN, AUFBOCKEN UND 2. Fahrzeug anheben. Nach dem Anheben
ABSCHLEPPEN VON DER SPANNUNGS- Aufh&ngung an den vorderen Federbeinen und
VERSORGUNG TRENNEN. HIERZU DAS hinterem StoBdampfer abstiitzen.

MASSEKABEL - BATTERIE ABKLEMMEN
ODER DEN SERVICESCHALTER -
NIVEAUREGULIERUNG IM WAGENHEBER-
FACH AUSSCHALTEN. GESCHIEHT DIES
NICHT, KONNEN SICH DIE STOSSDAMPFER
MIT LUFT FULLEN ODER LUFT ABLASSEN,
WODURCH SICH DAS FAHRZEUG BEWEGT.

\
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Bauteile erneuern

ACHTUNG: VOR ARBEITEN AN BAUTEILEN
DER NIVEAUREGULIERUNG MASSEKABEL -
BATTERIE ABKLEMMEN ODER SERVICE-
SCHALTER - NIVEAUREGULIERUNG
AUSSCHALTEN.

2. Stecker -/Kabelhalter vom Halter — Lenksaule
abhebeln.

3. Zwei Schrauben herausdrehen und Lenkungs-
sensor abnehmen.

4. Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Befestigungselemente — Hinterachs-
aufhdngung

Befestigungselemente — Hinterachsaufhangung bei
Erneuerung mit Befestigungselementen der gleichen
Teile-Nr. erneuern. Anzugsdrehmomente siehe
»1echnische Daten®.

Lenkungssensor — Niveauregulierung

Aus- und Einbauen
1. Stecker von Lenkséule unten abziehen.

Ring — Lenkungssensor

Aus- und Einbauen

1. Lenksaule geman Untergruppe 11-04A ausbauen.
2. Schrauben — Lenkungssensor herausdrehen.
3. Feder mit Zange abbauen.

Ring — Lenkungssensor abbauen

LENKWELLE

RING — LENKUNGSSENSOR

G9086-A

4. Ring - Lenkungssensor abbauen.

5. Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
S
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StoBdampfer hinten

Aus- und Einbauen

1. ACHTUNG: SERVICESCHALTER -
NIVEAUREGULIERUNG AUSSCHALTEN.

Fahrzeug gemén Untergruppe 00-02 anheben.

2. Unterstellbock unter Hinterachse stellen, um
StoBBdampfer zu entlasten.

QUERTRAGER

FAHRTRICHTUNG

EF9278-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 620481 Mutter
FAHRTRICHTUNG > — Que rtréger
EF9277-A 3 606084 Schraube
4 5A897 Druckluftieitung
3. Druckluftleitung abziehen. Dazu Sicherungsring 5 18080 StoBdampfer
eindriicken und festhalten und kraftig an Druck- 6 806496 Mutter
luftleitung ziehen.
- A —_ 21-29 Nm
4. Mutter und Schraube — StoBdampfer an Halter
herausdrehen. B — 53-72 Nm
5. Muttern — StoBdéampfer an Quertriger
abschrauben und StoBdampfer abnehmen.
Bauteile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
® Mutter unten mit 53-72 Nm festziehen. Sensor - Niveauregulierung
® Muttern oben mit 21-29 Nm festziehen.
Serviceschalter — Niveauregulierung einschalten. Ausbauen

1. ACHTUNG: SERVICESCHALTER - NIVEAU-
REGULIERUNG AUSSCHALTEN.

Fahrzeug gemaB Untergruppe 00-02 anheben.

2. Mutter von unterem Ende des Sensorhalters (an
Hinterachse) abschrauben.

\
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vompuiergesieuerie niveaureguuerung

w

Kabelhalter vom Rahmen abbauen.
Stecker abziehen.

5. Muttern — oberer Halter abschrauben. Druck-
luftieitung abziehen und Sensor — Niveau-
regqulierung abnehmen.

P

FAHRTRICHTUNG

Einbauen

1. Kabelstrang in Einbaulage bringen und Sensor —
Niveauregulierung anbauen.

2. Zwei Muttern aufschrauben.

3. Stecker aufstecken und Kabelstrang zum
Rahmen flhren.

4. Kabelhalter anbauen.

5. Unteren Halter mit Mutter anbauen.

6. Muttern mit 8-10 Nm festziehen.

7. Fahrzeug absenken.

8. Serviceschalter — Niveauregulierung einschaiten.

Kompressor und Trockner

Ausbauen

1. ACHTUNG: SERVICESCHALTER -
NIVEAUREGULIERUNG AUSSCHALTEN.

Reserverad gemaf Untergruppe 00-02
ausbauen.

2. Fahrzeug gemanR Untergruppe 00-02 anheben.

3. Aktivkohlekanister und Halter abbauen (drei
Schrauben und zwei Schiduche).

4. Leitung andriicken und Sicherungsring festhalten,
dann Druckluftleitung abziehen.

5. Blindstopfen — Druckluftieitung (auf zweitem
Ausgang des Trockners — Niveaureguiierung)
abnehmen.

BEACHTE: Der neue Kompressor/Trockner -
Niveauregulierung wird ohne Blindstopfen
geliefert.

6. Zwei Muttern an Halter abschrauben.

7. Kompressorhalter zur Seite driicken, um Stecker
von links zu erreichen. Verriegelungszungen auf
beiden Seiten I6sen und Stecker abziehen.

8. Kompressor — Niveauregulierung abnehmen.

9. Zum Emeuern des Kompressors vier Schrauben
herausdrehen und Halter abnehmen.

- ’ __4F9280-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung

1 5A900 Haiter — Sensor — Niveau-
regulierung

2 5359 Sensor — Niveauregulierung

3 5A897 Druckluftleitung

4 5311 EinlaBventil — StoBdampfer

5 —_ Quertrager

6 620480 Mutter

7 4010 Hinterachsgehause

A —_ 8-10 Nm
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wvunipuiergesieuerie niveaureguiierung

Kompressor und Magnetventile — StoBdampfer
70
FAHRTRICHTUNG
(5
EF9281-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 3209 Druckluftleitung Kompressor — Niveauregulierung
2 3B484 Kompressor —
Niveauregulierung Ausbauen

3 5A897 Druckiuftleitung 1. Kompressor — Niveauregulierung abbauen.

4 5311 Trennventil — StoBdampfer 2. Schraube — Trockner herausdrehen.

5 — Druckiuftleitung 3. Trockner hineindriicken, drehen und abnehmen.

6 5311 EinlaBventil — StoBdampfer .

Einbauen
7 620481 Mutter 1 Gf al O-Ri K
. Ggf. alten O-Ring aus Kompressor
A — 17-23 Nm herausnehmen.
. 2. Neuen O-Ring am Trockner auf korrekten Sitz

1. Kompressor mit vier Schrauben an Halter 3. Trockner in Kompressor einsetzen; dabei O-Ring

anbauen (wenn ausgebaut). nicht verlieren oder beschadigen. Trockner
2. Ggf. Trockner — Niveauregulierung einbauen andrticken und bis zum Einrasten drehen.

(hineindriicken und drehen). Schraube eindrehen. 4. Trockner anbauen.
3. Kompressor in Einbaulage bringen und Stecker 5. Kompressor anbauen.

10.

aufstecken.

Muttern aufschrauben und mit 17-23 Nm fest-
Ziehen.

Druckluftleitung anbauen. (Max. 3 mm des
weil3en Bereichs sichtbar).

Blindstopfen (vom Ausbauy) auf nicht belegten
Ausgang — Druckluftleitung stecken.

Aktivkohlekanister und Halter einbauen (drei
Schrauben und zwei Schlauche).

Fahrzeug absenken.
Reserverad gemaB Untergruppe 00-02 einbauen.
Serviceschalter — Niveauregulierung einschalten.

\
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Computergesteuerte Niveauregulierung

Relais — Niveauregulierung

Aus- und Einbauen

1. Motorhaube anheben.

2. Abdeckung vom Relais-Modul 3 — Motorraum
(neben Zentralelektrikbox) abnehmen und Relais
- Niveauregulierung herausnehmen.

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung

—

— Zentralelektrikbox

14N089 Relais — Niveauregulierung

Wl N

—_ Relais-Modul 3 — Motor-
raum

16005 Kotfliigel vorn

| &

— Kabelstrang — Relais —
Niveauregulierung

3. Relais — Niveauregulierung ausrichten und
einbauen.

4. Abdeckung an Relais-Modul anbauen.
5. Motorhaube schlieBen.

Serviceschalter — Niveauregulierung

Ausbauen

1. Wagenheberfach ausbauen.

2. ACHTUNG: SERVICESCHALTER - NIVEAU-
REGULIERUNG AUSSCHALTEN.

Schraube herausdrehen und Halter — Service-
schalter — Niveauregulierung abnehmen.

3. Stecker abziehen. Schalter ausbauen.

4. Clips am Schalter zusammendriicken und
Schalter vom Halter abziehen.

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 611036 Schraube
2 7Z374 Halter — Serviceschalter —
Niveauregulierung
3 5K761 Serviceschalter —
Niveauregulierung
Einbauen

1. Serviceschalter — Niveauregulierung an Halter
anbauen. Clips auf korrekten Sitz prifen.

2. Stecker aufstecken.

3. Halter anbauen und Schraube eindrehen.
Befestigungszungen — Halter ausrichten.

4. Turverkleidung anbauen.
5. Serviceschalter — Niveauregulierung einschalten.

EinlaBventil und Trennventil — StoBdampfer

Ausbauen

1. ACHTUNG: SERVICESCHALTER -
NIVEAUREGULIERUNG AUSSCHALTEN.

Reserverad geméB Untergruppe 00-02
absenken.
2. Fahrzeug geméB Untergruppe 00-02 anheben.

3. Aktivkohlekanister und Halter abbauen (drei
Schrauben und zwei Schlduche).

4. Nieten von Magnetventil und Quertrager hinten
abhebeln, um Druckiuftleitungen freizulegen.

5. Stecker abziehen.

L ]
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Lomputergesieuerie Nniveaureguiierung

Magnetventile — StoBdampfer und Kompressor — Niveauregulierung

70
FAHRTRICHTUNG
EF9281-A
Lid. Nr. Teile-Nr. Beschreibung 7. Sicherungsring festhalten und Druckluftieitungen
, 3500 Druckiuftieitung von beiden Enden des Magnetventils abziehen.
2 3B484 Kompressor — Niveau-
regulierung
3 5A897 Druckiuftieitung
4 5311 Trennventil — StoBdampfer A
5 —_ Druckluttleitung >
6 5311 EinlaBventil — StoBdampfer
7 620481 Mutter F9208-A
A — 17-23 Nm

6. Sicherungsring andriicken und festhalten.
Einbauen

1. Druckluftleitungen auf beide Enden des
Magnetventils aufstecken. (Max. 3 mm des
~ weif3en Bereichs sichtbar).

Stecker aufstecken.

Magnetventil mit zwei Nieten an Quertrager
anbauen. Um Verwechslungen auszuschlieBen
MAGNETVENTIL sind Nieten unterschiedlich groB.

Fo284-A Aktivkohlekanister und Halter einbauen.
Fahrzeug absenken.

Reserverad einbauen.

Serviceschalter — Niveauregulierung einschalten.

SR

No oA~

L
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Compuiergesteuerte Niveauregulierung

Modul — Niveauregulierung

BEACHTE: Bei jedem Erneuern des Moduls —
Niveauregulierung Ausgangssignale neu einstellen.

Ausbauen

1.

ACHTUNG: SERVICESCHALTER -
NIVEAUREGULIERUNG AUSSCHALTEN.

Radio/Verkieidung/Entfrosterdiisen ~ Mitte
abbauen. Baugruppe vorsichtig abnehmen.

6.

11.

© © ®®N

Probefahrt von finf Minuten durchfiihren und
Ausgangssignale der Niveauregulierung neu
einstellen. (Eventuell ist Fehlercode gespeichert.)

Fahrzeug auf ebenem Untergrund abstellen.
FDS2000 an Diagnosestecker (DLC) anschlief3en.
Mentioption ,Ride Height Calibration” wahlen.

Warnmeldung auf FDS2000-Anzeige beachten
und Anweisungen befolgen.

Alle Fehlercodes (DTCs) mit Menioption ,CLEAR
DTCs" im Testmeni l6schen.

Pneumatiksystem reinigen

1.

w

10.

1.
12.
13.

Druckluftleitung — Trockner — Niveauregulierung
an Eingang — EinlaBventil — StoBdampfer
abziehen.

Druckluftleitung vom hinteren StoBdampfer rechts
abziehen.

FDS2000 an Diagnosestecker (DLC) anschlieBen.

Folgende Stellglieder mit Beliftungsbefehl in
~System Functional Tests” 6ffnen:

e REAR FIL (EinlaBventil — StoBdédmpfer)
EIN.

Werkstattkompressor an abgezogene
Druckluftleitung anschilieBen und Wasser
vollsténdig austreiben.

Druckluftleitung an hinteren StoBdampfer rechts
anschlief3en.

Druckluftleitung vom hinteren Sto3ddmpfer links
abziehen.

Foigende Steliglieder mit Belliftungsbefeh! 6ffnen:
e REAR FIL (EinlaBventil — StoBdampfer) EIN.
® GATEVALV (Trennventil — Sto3dampfer) EIN.

Werkstattkompressor an abgezogene
Druckluftleitung anschlieBen und Wasser
volistandig austreiben.

Wenn Ol in Druckluftieitung festgestellt wird,
beide StoBdampfer erneuern. (bei Wasser nicht
erneuern)

Trockner — Niveauregulierung erneuern.
Druckluftleitung anschiieBen.

Prifungen wiederholen. Weiter mit
Systemprifung F.

2. Schraube — Modul — Niveauregulierung
herausdrehen. Modul nach unten herausziehen.
3. Stecker abziehen.
25 (A= a \
o
—
F9287-A
Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung
1 5A919 Modul — Niveauregulierung
2 — Kabelstrang und Stecker —
Modul — Niveauregulierung
3 — Offnung — Handschuh-
kasten
04304 Kombiinstrument
802650 Blechmutter
804234 Schraube
Einbauen
1. Stecker aufstecken.
2. Modul — Niveauregulierung in Einbaulage bringen
und Bohrung ausrichten.
3. Schraube eindrehen und mit 2-3 Nm festziehen.
4. Radio/Verkleidung/Entfrosterdiisen — Mitte
einbauen.
5. Serviceschalter — Niveauregulierung einschalten.
12/94
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Druckiuftieitung — Wartung

1. BEACHTE: Luftundichtigkeiten an der
Druckluftleitung kénnen leicht mit Hilfe einer
Seifenldésung festgestelit werden.

Undichtigkeiten instand setzen, indem die Leitung
vorsichtig, gerade und sauber durchschnitten
wird. AuBBere Hille 16-20 mm entfernen.

MESSER

[ S

[/H____ 16-20 mm

F9218-A

Reparaturkit — Druckluftleitungsanschliisse

Grof3e Undichtigkeiten in einem der Schnellver-
schlisse (an den Magnetventilen oder am
Kompressor) mit Hilfe des Reparaturkit — Druckluft-
leitungsanschliisse instand setzen. Dieses Reparatur-
kit enthéit einen neuen O-Ring, eine Hiilse, einen
Sicherungsring und ein O-Ring-Abziehwerkzeug. Das
auBere Gehause des Schnellverschlusses kann nicht
instand gesetzt werden.

1. Zum Entfernen der Hiilse und des O-Rings ein
altes Stick Druckluftieitung einschieben und nach
auBBen ziehen (keine Zange verwenden). (NICHT
den Ausléseknopf driicken.) Zum Entfernen der
Hulse ist eine Kraft von 130-220 Nm erforderlich.
Nach Entfernen der Hilse den alten O-Ring mit
Hilfe des Reparaturwerkzeugs ausbauen.

2. Verbindungsstiick einbauen und mit Isolierband
umwickeln. Druckluftleitungen sind als Meterware
erhéltlich.

AUSBAU -~ SCHNELLVERSCHLUSS

= » ; HOLSE

F9220-A

VERBINDUNGSSTUCK

(GGF. ERNEUERN) 4,7 mm
DURCHMESSER

—(o =
UNGEFAHR 15 mm < (m((—

EINSCHIEBEN

DRUCKLUFTLEITUNG /

F9219-A

2. Sicherstellen, daf3 die Dichtflache schmutzfrei ist,

dann den neuen O-Ring tief in das Schneliver-
schiuBgehause einlegen, dann die neue Hilise
einsetzen. Sicherstellen, daf3 das Ende mit den
vier Zinken vollsténdig eingeflihrt ist. Die Hiilse
mit leichtem Druck in Einbaulage bringen und den
neuen Ausldseknopf einbauen.

Einbauen - SchneliverschiuB

é F9221-A

Lfd. Nr. Teile-Nr. Beschreibung

1 — Gehause
(Teil von Magnetventil oder
Trockner — Niveau-

regulierung)

— O-Ring

— Plastikscheibe

Hulse

—_— Sicherungsring

DO Bl WD
|

Servicekit

“
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Computergesteuerte Niveauregulierung

O-Ringe

Einbauorte von O-Ringen, die erneuert werden

kénnen:

o Kompressorkopf an Trockner —
Niveauregulierung: ein O-Ring.

¢ SchnellverschiuB: zwei O-Ringe am Trockner ~
Niveauregulierung und zwei O-Ringe an jedem
Magnetventil.

Sind Luftundichtigkeiten in diesen Bereichen

vorhanden, kénnen die Bauteile geman dieser

Untergruppe ausgebaut und neue O-Ringe eingesetzt
werden.
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Verlegung — Druckluftleitung

FAHRTRICHTUNG

ANSICHT B
ANSICHT A

ANSICHT C

-

FAHRTRICHTUNG

ANSICHT C

=2

-

(A

&

Q
H

N \
e
FAHRTRICHTUNG
>
ANSICHT B
EF9288-A
Lid. Nr. Teile-Nr. Beschreibung Lfd. Nr. Teile~Nr. Beschreibung
1 5A900 Halter — Sensor - 4 5A897 Druckliuftieitung (hinterer
Niveauregulierung StoBdampfer rechts an
2 3209 Druckluftleitung (Kompres- Trennventil — StoBdampfer)
sor an EinlaBventil — Luft- . 5 5311 Trennventil — StoBdampfer
federbalge oder Trennventi 6 5311 EinlaBventil - StoBdampfer
— StoBdampfer an hinteren - -
StoBdampfer links) 7 5359 Sensor — Niveauregulierung
3 3B484 Kompressor —
Niveauregulierung

D E———— R ——
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TECHNISCHE DATEN

ANZUGSDREHMOMENTE

Beschreibung Nm Ib-ft Ib-in
StoBdampfer hinten, oben | 21-29 15-21 —
StoBdampfer hinten, unten | 53-72 39-53 —
Kompressor an Rahmen 17-23 13-17 —

Halter — Sensor — Niveau- 8-10 —_ 67-93
regulierung, oben und

unten

Modul - 2-3 — 18-27

Niveauregulierung
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